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I. PRUFUNGSAUFTRAG

Der Landesrechnungshof hat in der ersten Phase seiner
Tdtigkeit bei der Uberpriifung des Bauvorhabens "Umbau
des Fluggastgebiudes Graz-Thalerhof" die Planungs- und
Bauvorbereitungsarbeiten bzw. die Durchfihrung der

Ausschreibungen und Vergaben gepriift.

Dieser Bericht wurde am 5. Juli 1993 fertiggestellt
und nach Durchfiihrung des Anhdérungsverfahrens dem
KontrollausschuB des Steiermdrkischen Landtages zuge-
leitet. Dieser Bericht wurde sodann in der Sitzung
des Kontrollausschusses am 18. Jénner 1994 einstimmig

zur Kenntnis genommen.

Nach der Uberpriifung der Bauvorbereitungs- und Planungs-
arbeiten hat der Landesrechnungshof umgehend mit der

Prifung der Bauabwicklung begonnen.

"Der 1. Bericht ilber diese Priifungstdtigkeit, der die
Abwicklung des 1. Bauabschnittes umfaBte, wurde am
4. Juli 1994 fertiggestellt und nach Durchfilihrung
des Anhérungsverfahrens dem Kontrollausschuf {ibermit-
telt. Dieser Bericht wurde in der Sitzung des Kontroll-
ausschusses am 17. Jénner 1995 einstimmig zur Kenntnis

genommen.

Die 1. Bauetappe, die im Zeitraum November 1992 bis
Dezember 1993 ausgefiihrt wurde, beinhaltete den Um- und
Neubau der ndérdlichen H&lfte des Fluggastgebdudes,
den Neubau des Heizungs-, Liftungs- und Klimakellers

sowie den Neubau der Verwaltung.



Der gegenstdndliche SchluBbericht umfaft die‘Abwicklung
des 2. Bauabschnittes, die Uberprifung der noch ver-
bleibenden Arbeiten im Zeitraum bis zur Gesamtfertig-
stellung des Flughafens Graz-Thalerhof bzw. die SchluB-

rechnungsprifung.

Die Gesamtinbetriebnahme des neu umgebauten Flughafens
erfolgte am 29. Oktober 1994.

Die 2. Bauetappe beinhaltet den Umbau und die Erweite-
rung der alten Abfertigungshalle sowie die Adaptierung

des westlichen Verwaltungstraktes.

Mit der Durchfihrung der Priifung war die Gruppe 2 des
Landesrechnungshofes beauftragt. Unter dem verantwort-
lichen Gruppenleiter Hofrat Dipl. Ing. Werner Schwarzl
hat die Einzelpriifungen im besonderen OBR Dipl.Ing.
Gerhard RufBheim durchgefihrt.

Die Prifungszustdndigkeit des Landesrechnungshofes
ist aufgrund der Kompetenzbestimmung des § 3 Abs.1l
des Landesrechnungshof-Verfassungsgesetzes gegeben.
GemdB § 3 Abs.l LRH-VG obliegt dem Landesrechnungshof
u.a. die Kontrolle der Gebarung von Unternehmungen,
an denen das Land Steiermark mit mindestens 25 v.H.

des Stamm-, Grund- oder Eigenkapitals beteiligt ist.

Das Land Steiermark ist mit 25 % am Stammkapital der
Flughafen-Graz-Betriebsgesellschaft m.b.H. Dbeteiligt.
Es wird daher festgestellt, daB die Prifkompetenz des

Landesrechnungshofes gegeben ist.



Wie bereits bei der Prilfung der Vorbereitungs- und
Planungsarbeiten sowie der Bauabwicklung flir den 1. Bau-
abschnitt wurde auch im 2. Bauabschnitt zeitnah gepriift,
damit die getroffenen Feststellungen unmittelbar in

der Bauabwicklung ihren Niederschlag finden.

Im Zuge der Priifung wurde in die von der Flughafen-Graz-
Betriebsgesellschaft m.b.H - in weiterer Folge kurz
FGB genannt - zur Verfiligung gestellten Unterlagen Ein-
sicht genommen und Priifungen an Ort und Stelle durch-
geflihrt. Als Auskunftspersonen standen der Geschidfts-
flihrer der Gesellschaft, der Personenkreis der Bauober-
leitung sowie die Geschdftsfiihrer der Steiermidrkischen

Landesholding Ges.m.b.H. zur Verfligung.

Der Landesrechnungshof méchte die &uBerst konstruktive
und gute Zusammenarbeit mit der Geschéftsfiihrung, dem
Leiter der bautechnischen Abteilung und den Mitgliedern

der Bauoberleitung hervorheben.



IT. GESELLSCHAFTSRECHTLICHE STRUKTUR

Der letztgliltige Gesellschaftsvertrag der "Flughafen
Graz Betriebsgesellschaft m.b.H.", datiert vom
13.Dezember 1991.

Das Stammkapital der Gesellschaft betr&dgt S 14,100.000,-

und wurde von den Gesellschaftern wie folgt libernommen:

Republik Osterreich ’ S 7,050.000,- 50 %
Land Steiermark s 3,525.000,- 25 %
Stadtgemeinde Graz S 3,525.000,- 25 %
Stammkapital S 14,100.000,- 100 %

Der Gegenstand des Unternehmens ist der Bau und der
Betrieb von Verkehrsflughdfen in Graz und dem Land
Steiermark mit allen damit in Zusammenhang stehenden

Nebeneinrichtungen sowie deren Finanzierung.

Organe der FGB m.b.H.

Die Organe der Gesellschaft sind:

* Geschaftsfihrer
* Aufssichtsrat

* Generalversammlung



Die Generalversammlung ist beschluffdhig, wenn minde-
stens 50 % des Stammkapitals vertreten sind. Sie faft
die Beschliisse mit einfacher Mehrheit der abgegebenen
Stimmen, soweit nicht durch Gesetz oder Gesellschafts-
vertrag etwas anderes bestimmt ist. Die Generalversamm-
lung hat auBer den gesetzlich bezeichneten Gegenstidnden
insbesonders iiber folgende Angelegenheiten zu entschei-

den:

a) Prifung und Genehmigung des Jahresabschlusses sowie

Gewinnverwendung,

b) Entlastung des Geschdftsflihrers und des Aufsichts-

rates,
c) Genehmigung des Investitions- und Wirtschaftsplanes,
d) Bestellung und Abberufung des Geschdftsfiihrers,
e) Erteilung von Prokura,
f) Bestellung der Abschlufipriifer,

g) Zustimmung zur Teilung, Ubertragung und Belastung

von Gesch&ftsanteilen,

h) Erwerb, Ver&dufierung und Belastung von Beteiligungen

an anderen Unternehmungen.



Die Gesellschaft hat einen Aufsichtsrat, der aus 12 Mit-
gliedern besteht, wobei 8 wvon der Generalversammlung

gewdhlt und 4 vom Betriebsrat entsandt werden.

Zum Prifungszeitpunkt gehéren dem Aufsichtsrat an:

Vorsitzender:
Blirgermeisterstellvertreter Senator hc. Mag. Dr. Alfred
EDLER

1. Vorsitzender Stellvertreter:
Sektionschef Mag. Dr. Gerhard STADLER
Bundesministerium fir &ffentliche Wirtschaft und Verkehr

2. Vorsitzender Stellvertreter:
Landesamtsprédsident Landesamtsdirektor Senator hc.
Prof. Dr. Alfons TROPPER

Ministerialrat Dr. Bruno BERTL
Bundesministerium fiir Inneres

Ministerialrat Dr. Nikolaus DITFURTH
Bundesministerium fiir Finanzen

Rat Dipl.Ing. Wolfgang FOGLAR-DEINHARDSTEIN
Bundesministerium flir Wirtschaftliche Angelegenheiten

Klubobmann GR. Hofrat Hubert HEUBERGER
Stadtgemeinde Graz

Landesrat a.D. Hans BAMMER
und

4 vom Betriebsrat entsandte Aufsichtsratmitglieder.

Folgende Geschafte diirfen nur mit Zustimmung des Auf-

sichtsrates vorgenommen werden:



a)

b)

d)

e)

£)

g)

der Erwerb und die VerduBerung von Beteiligungen
sowie der Erwerb, die VerduBerung und die Stillegung

von Unternehmen und Betrieben,

der Erwerb, die VerduBerung und die Belastung von

Liegenschaften,

die Errichtung und die Schliefiung von Zweignieder-

lassungen,

Investitionen, die Um-, Auf-, Zu- und Neubauten
und andere Anschaffungen betreffen, die im einzelnen
S 500.000,- und ingesamt S 2,000.000,- in einem

Geschdftsjahr Ubersteigen,

die Aufnahme wvon Anleihen, Darlehen und Krediten,
die einen bestimmten Betrag im einzelnen in der
Hohe wvon S 500.000,- und insgesamt in der H&he von

S 1,000.000,- in einem Geschadftsjahr libersteigen,

die Gewdhrung von Darlehen und Krediten aller Art,
soweit sie den Betrag von S 500.000,- im Einzelfall
und innerhalb eines Geschdftsjahres S 1,000.000,-
iibersteigen, sowie die Ubernahme von Blirgschaften

und sonstigen Haftungen,

die Aufnahme und Aufgabe wvon Geschaftszweigen und
Produktionsarten,

die Festlegung allgemeiner Grundsatze der Geschdfts-

politik,



i)

3)

k)

L]

m)

die Festlegung von Grundsdtzen {ber die Gewdhrung
von Gewinn- und Umsatzbeteiligungen und Pensionszu-
sagen an Geschdftsfihrer und 1leitende Angestellte
im Sinne des § 80 Abs.l des Aktiengesetzes 1965,

die Erlassung und Anderung von Flughafenbeniitzungs-
bedingungen,

Antrdge auf

* BErteilung einer Zivilflugplatzbewilligung bzw.

deren Erweiterung,

* Genehmigung der Zivilflugplatzbenilitzungsbedin-
gungen gemdl § 74 Luftfahrtgesetsz,

AbschluB, Abdnderung oder Aufldsung von Bestand-,
Kauf-, Lieferungs- und Bauvertrdgen, soferne die
aufzuwendenden Mittel S 500.000,- im Einzelfall
(ohne Umsatzsteuer) {ibersteigen, sowie {liberhaupt
der AbschluB von Geschdften, die eine lber den Rahmen
des gewdhnlichen Geschdftsbetriebes hinausgehende
Belastung mit sich bringen oder wvon grundsdtzlicher

Bedeutung sind,

AbschluB, Abdnderung und Aufldésung von Dienst- und
Werkvertrdgen, soferne das Bruttojahresentgelt ein-
schlieflich gesetzlicher wund freiwilliger Zusagen
einen Betrag wvon S 500.000,- Ubersteigt, eine Ver-
tragszeit wvon tidber einem Jahr vereinbart wurde,

oder Ruhe- und Versorgungsgenilisse zugesichert werden,



n) VerduBerung von Inventargegenstdnden mit einem Buch-

wert von mehr als S 150.000,- innerhalb eines Jahres.

Der Aufsichtsrat tritt mindestens dreimal im Jahr zusam-
men, wobei die Einberufung dem Vorsitzenden oder im
Falle seiner Verhinderung seinem Stellvertreter zukommt.
Er faBt seine Beschlilisse mit einfacher Mehrheit der
abgegebenen Stimmen. Bei Stimmengleichheit gilt der-
jenige Beschluf flir angenommen, flir welchen der Vor-

sitzende gestimmt hat.

Die Gesellschaft hat einen Geschaftsfihrer, der von
den Gesellschaftern bestellt wird und denen auch die

Abberufung zukommt. Derzeit ist es
Direktor Fritz Eder,

dem die Vertretung der Gesellschaft nach auBlen, die
Leitung, Entscheidung und Verfiligung iiber alle geschift-
lichen Angelegenheiten unter Beachtung der Beschliisse

des Aufsichtsrates und der Generalversammlung obliegt.

Nachstehend ist das Organisationsschema der FGB dar-
gestellt. In der vom Landesrechnungshof durchgefiihrten
Uberpriifung waren neben der Geschiftsfiihrung in erster
Linie die Bauabteilung und die Finanzabteilung einge-
bunden. Der Landesrechnungshof konnte dabei die Zweck-
mdBigkeit des Organisationsaufbaues der Gesellschaft
feststellen.
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Organisationsschema der FGB

MARKETING, INFO-
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Finanz- und | | R Hirschmann. H, Wan
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Martina Leitgeb
Josefine Wolf AR H Weixelberger
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H Jandl. J Ofner
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] STELLVERTRETER
PERSONALBURO
Johann Walter Franz Korbler
Eirsabeth Kotschar
Kann Stan REFERAT 1
| | Fahrzeuge. Gerate
PLANUNG Walter Manal
ABTEILUNG 2 REFERAT 2
ing Hubert Jand! Betrieds- und | Elektrowesen
Verxenrsmitung
Sichernenswesen Franz Polzi
REFERAT 7 Anton Gliecer HEV
Zollager ELEKTROWERKSTATTE
Sonja Rezsek i
Horst Schertex
REFERAT 2 KFZ-WERKSTATTE
Dutv-Free-Shop Tratik
lemgard Weener Waiter Mandt
B Gissing. S Hostrk Anton Krenn
S Wolt W Lorper
OBJEKTVERWALTUNG REFERAT 3
SICHERHEITSTECHNIK L] EDV Rewngungswesen Mull- Gertrude Walzi
abtuhr. Inventarevidenz Rewmgungsgruppen
1ung 2
ing Rovert Kiegen Ing_Georg Schlagbauer Johann Ofner Fremdpersonat
LFZ-Remugung
KOSTENRECHNUNG ABTEILUNG 4 VORFELDDIENST Gruppen 1 -3
INNENREVISION Flugplaz- 4 FBL-Stv Gruppenierner
NEBENBETRIEBE betnebsietung W Mandl. J Otner F Komler. M Spenger
Maqg. Bemhard Schuster Ing Hubert Jand! F Polzi H Schmidt J Walter
ABTEILUNG 3 BAUTECHNISCHES BURO
Bautechniscne an Ing. Robert Ksagerl
Angelegenneren Gertinde GroGschad!
Ing. Hans Fascmng HBY Chegnar Huberts
LEITER DER
SANITATSSTELLE
Flughafenarzt

MR DOr Felinger
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IIT. VORARBEITEN UND BAUKUNSTLERISCHER WETTBEWERB

Aus dem Generalausbauplan aus dem Jahre 1983 mit seiner
Aktualisierung vom November 1990 geht hervor, daB das
bestehende Flughafengebdude in Graz - Thalerhof aufgrund
der steigenden Anzahl von Flugbewegungen und der damit
verbundenen Erhéhung der Fluggastzahlen an die Grenze
seiner Funktionsfdhigkeit bzw. Kapazitdtsaufnahme ge-
langt ist. Dieser Generalausbauplan, der generell
flir die Organe der FGB als Richtlinie flir ihre Entschei-
dungen dient, soll die planmidBige Entwicklung des Flug-
hafens Graz bis zum Jahre 2000 unter Zugrundelegung
des zu erwartenden Verkehrs sicherstellen.

Flir die Erweiterung bzw. den Umbau des bestehenden
Flughafengebdudes ist die Entwicklung der Passagier-

zahlen von entscheidender Bedeutung.

Im Zuge der allgemeinen erheblichen Steigerungsraten
des Luftverkehrs und durch das Auftreten neuer bzw.
zusatzlicher Fluggesellschaften waren am Flughafen
Graz erhebliche Zuwachsraten zu verzeichnen. Das Passa-
gieraufkommen hat sich allein von 1980 auf 1989 ver-
doppelt. Diese Steigerungen waren in allen Bereichen

(Transit-, Linien- und Charterverkehr) zu bemerken.

Eine durchgefiihrte Regressionsrechnung anhand des Basis-
zeitraumes 1980 bis 1989 ergab flr die Jahre 1995 ca.
365.000 Passagiere und flr das Jahr 2000 ca. 450.000
Passagiere pro Jahr. Diese Werte sind aus heutiger



Sicht jedoch offensichtlich zu niedrig, da sich hiebei
die jdhrlichen Zuwachsraten 1lediglich mit ca. 4 - 5 %

errechnen.

Aus -diesem Grund wurden Jjdhrliche Zuwachsraten von
8 und 10 % angesetzt, was sowohl den internationalen
Prognosen im Passagierverkehr als auch einer Fortfilihrung
der 1in der Vergangenheit vorliegenden Steigerungen

entspricht.

Bei einer angenommenen Zuwachsrate von 8 % ist im Jahr
1995 mit ca. 500.000 und im Jahr 2000 mit ca. 700.000

Passagieren zu rechnen.

Unterstrichen wird diese Annahme durch die neuesten
vorliegenden Daten, in denen gegenliber dem gleichen
Vorjahreszeitraum im Durchschnitt ca. 16 % mehr Flug-

gdste zu verzeichnen waren.
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Flir die Bemessung und Dimensionierung des neuen Abfer-
tigungsgebdudes war Jjedoch neben dem j&hrlichen Passa-
gieraufkommen auch die Spitzenbelastung pro Stunde
durch ein- und aussteigende Fluggdste maRgebend. Dies
gilt vor allem fir die Dimensionierung der Abflug- und

Ankunftsbereiche innerhalb des Gesamtflughafens.

Aus Grilinden der Wirtschaftlichkeit werden die Funktions-
bereiche eines Flughafens nicht nach der absoluten
Spitzenbelastung dimensioniert, sondern nach derjenigen

in der typischen Spitzenstunde.

Die typische Spitzenstundenbelastung ist diejenige
Zahl von ein- und aussteigenden Fluggdsten, die im
Jahr dreifigmal erreicht oder {berschritten wird. Dies
bedeutet, daf an 30 Stunden im Jahr eine Uberbelastung

der entsprechenden Anlagen in Kauf genommen wird.

Am Flughafen Graz wird seit einigen Jahren eine auf
die Start- bzw. Landezeit bezogene Spitzenstundenstati-
stik geflhrt, die jedoch nur volle Stunden erfafSit und
daher niedrigere Werte aufzeigt als die tatsdchliche

Spitzenstunde.

Die Abflugspitze liegt in der Regel hoher als diejenige
der Ankunft, was darauf zuriickzufiihren ist, daB die
Abfllige konzentriert am friihen Morgen oder spédteren
Abend stattfinden, die Ankunftszeiten jedoch gleich-

méBiger lUber den Tag verteilt sind.



Die Spitzenstundenbelastung 1laBt sich durch bessere
Koordination der  Flugbewegungen senken. Es 1ist daher
Ziel eines Flughafens, insbesondere im Terminalbereich
eine gleichmdfiigere Auslastung seiner Anlagen zu errei-
chen. Dies ist bei groReren Flughdfen naturgemdf leich-
ter zu erreichen. Mit der Zunahme des Passagierauf-
kommens ist daher in den meisten F&llen eine Abnahme
des prozentualen Anteiles des Aufkommens in der Spitzen-

stunde zu verzeichnen.
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Wie aus den vorangegangenen Diagrammen ersichtlich
ist, konnte von der FGB durch gezielte KoordinationsmafR-
nahmen der Start- und Landevorgdnge die typische Spit-
zenstundenbelastung trotz steigendem Passagieraufkommen

gleichgehalten und zum Teil sogar gesenkt werden.

Die angegebenen Werte waren Grundlage filir den Raumbedarf
des Abflugwartebereiches, der in 2 Teile fiir Ausland
und Inland getrennt ist, und den Ankunftsbereich mit

dem Gepidckausgaberaum.

Aufgrund der aufgezeigten Entwicklung im Passagierauf-
kommen und der beengteﬁ Verhdltnisse im Abfertigungs-
gebdude wurde im Dezember 1988 ein Konzept fiir die
Vorgangsweise zur Erweiterung des bestehenden Flughafen-
gebdudes erarbeitet.

Als Ergebnis wurde ein in sich schllissiges, auf die
funktionellen und r&umlichen Erfordernisse abgestimmtes
Ausbau- und Erweiterungskonzept angestrebt, welches
auch als inhaltliche Vorgabe flir einen Architekturwett-

bewerb herangezogen werden konnte.

Das Raumprogramm wurde auf eine Anzahl von jahrlich
750.000 Passagieren abgestimmt. Dies erscheint dem
Landesrechnungshof im Hinblick auf die durchgefiihrten
Bedarfsermittlungen und der ausfiihrlich prognostizierten

Entwicklung als ausreichend und angemessen.

Der Landesrechnungshof stellt fest, daB der &ffentlich
mit einer Gebietsbeschridnkung auf das Bundesland Steier-
mark ausgefiihrte bauklinstlerische Wettbewerb zur Er-

langung von Vorentwilirfen flir den Zu- und Umbau des



Abfertigungsgebdudes des Flughafens Graz von der FGB
unter der Betreuung der Fachabteilung IVa ordnungsgemifB

ausgeschrieben und abgewickelt wurde.

Das Preisgericht empfahl dem Bauherrn einstimmig das
mit dem 1. Preis ausgezeichnete Projekt zur Realisie-
rung, wobei auf die dem Projekt zugrundeliegende Flexi-
bilitdt hingewiesen wurde, die es ermdglicht, die wvom
Bauherrn gewilinschten funktionellen und Okonomischen

Anpassungen vorzunehmen.

Am 12. Mdrz 1990 genehmigte der Aufsichtsrat der FGB
in seiner 141. Sitzung die Vergabe der Planungsleistun-
gen flir die Erweiterung und Umstrukturierung des Abfer-
tigungsgebdudes an das Architekturbliro Dipl.Ing. Florian

Riegler und Dipl.Ing. Roger Riewe.



Iv. ALLGEMEINE BAUBESCHREIBUNG

Nach der Planung des Architektenteams Riegler/Riewe
wurde der Um- bzw. Zubau des Abfertigungsgebiudes in
zwei Bauetappen unter vdlliger Aufrechterhaltung der
Passagierabfertigung und des Restaurantbetriebes mit
dem Baubeginn 2. November 1992 realisiert. Die offiziel-
le Erdéffnung des fertiggestellten Fluggastgebdudes
erfolgte im Rahmen eines Flugtages am 29. Oktober 1994.

Bei der Erweiterung bzw. Umstrukturierung des Abferti-
gungsgebdudes wurden die bestehenden Fl&3chen von
6.850 m* auf rund 10.750 m? vergrdBert. Die Gesamt-
kubatur erweiterte sich damit von 35.000 m® auf rund
50.000 m®.

Die gesamten Arbeiten wurden in zwei Bauetappen durch-
gefiihrt. Die erste Bauetappe umfaBte den Um- und Neubau
der nérdlichen H&lfte der Abfertigungshalle, den Neubau
des Heizungs-, Liftungs- und Klimakellers sowie den

Neubau der Verwaltung.

Die zweite Bauetappe umfafte den Umbau und die Erweite-
rung der alten Abfertigungshalle sowie die Adaptierung
des westlichen Verwaltungstraktes. Der Beginn der
zweiten Bauetappe iliberschnitt sich mit der Fertigstel-

lung des ersten Bauabschnittes um ca. 1 Monat.

Im folgenden wird fiir den im gegenstdndlichen Bericht
speziell iberpriiften Bauabschnitt II eine grobe Chrono-

logie der durchgefiihrten Arbeiten wiedergegeben:



November 1993:

Dezember 1993:

Janner und
Februar 1994:

M&rz und
April 1994:

Mai 1994:

_22_

Umbau im Bereich Wetterdienst, Abbruch-
arbeiten der Zwischenwdnde in der alten
Fluggasthalle.

Sé@mtliche innenliegenden Abbrucharbeiten
in der Fluggasthalle und im Verwaltungs-
gebdude.

Die gesamten Abbrucharbeiten wurden
bei der Verwaltung bis 28. Janner 1994
fertiggestellt, jene der Halle bis
21. Februar 1994,

Fertigstellung des Rohbaues von Verwal-
tung und Fluggasthalle, Herstellung

der AuBenanlagen bis auf Feinbelag.

Fertigstellung der Abbrucharbeiten im
Inneren der Verwaltung, im Bereich des
Lichthofes wurde die neue Glasfassade
fertig aufgestellt und mit dem Verglasen
begonnen. Im KellergeschoB der Verwaltung
wurde der Innenausbau begonnen und die

Installationsarbeiten abgeschlossen.



Juni, Juli und
August 1994:

September und
Oktober 1994:

Die Trockenbauarbeiten, die Fassaden-
anschllisse und die Arbeiten an den
Blindbéden sowie an den abgehdngten
Decken konnten abgeschlossen werden.
Aufierdem wurden in diesem Zeitraum die
Malerarbeiten und die Arbeiten an den
Bodenbelidgen weitestgehend fertigge-
stellt und mit dem Einbau der Innen-
jalousien begonnen. Die Installations-
arbeiten, die Komplettierung der Sani-
tdrausstattung sowie die Elektroinstal-
lation wurde im Bereich der Verwaltung
praktisch abgeschlossen. Im Fluggast-
bereich wurden die Fassaden komplettiert

und der Terrazzoboden eingebracht.

In diesem Zeitraum erfolgte die ab-
schlieBende Komplettierung aller R&um-
lichkeiten. Darunter fielen Arbeiten
an den Noppenbdden, an den Innenfassa-
den, an den Glasschiebewénden,'Wandver—
kleidungen, Beschriftung und Mdblierung
sowie div. zus&tzliche Kleinarbeiten,
weiters die Fertigstellung der AuBen-
anlagen, die Sanierung des Vorfeldes

und das Umsetzen des Verkehrswegeplanes.



Seitens des Projektmanagements wurde ein Generaltermin--
plan und ein detaillierter Siedelungsterminplan er-
stellt. Die gesamten Arbeiten gingen im Rahmen dieser
Terminpldne wunter Ausnutzung der darin enthaltenen
Pufferzeiten voran, sodaB der Gesamtfertigstellungs-

termin nie gefdhrdet war.

Neben dem geplanten Bauablauf der 2. Bauetappe gab
es eine Reihe von Anderungen, die in den Terminplan
einzubinden waren.

So wurden im Ankunftsbereich fiir das bevorstehende
"Schengener Abkommen" bereits Einbauten getdtigt, die
eine Trennung in zweil Ankunftsbereiche bei Inkrafttreten
des Abkommens in relativ kurzer Zeit und ohne grdéRere

Behinderungen flr die Fluggdste erméglichen werden.

Vom Landesrechnungshof wird die Meinung vertreten,
daB es sich bei der wvon der Flughafen-Graz-Betriebs-
gesellschaft m.b.H. gewahlten Vorgangsweise, die im
Zwischenbericht im Detail beschrieben worden ist, um
eine wirtschaftliche und sparsame Durchfihrungsvariante
gehandelt hat, die sich im nachhinein durch den Beitritt
Osterreichs zur EU bestdtigt hat. Die mit Preisbasis
November 1993 ermittelten Gesamtkosten filir diese zusdtz-
liche UmbaumaBnahme wurden im Planungsstadium mit
1,6 Mio.S bekanntgegeben. Die tatsdchlichen Abrechnungs-

kosten ergeben sich wie folgt:
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UmbaumaRBnahmen fiir das Schengener Abkommen

Baumeisterarbeiten 62.206,28
Schlosserarbeiten | : 802.165,20
Schlosserarbeiten || 211.242,77
Fassadenbauarbeiten 167.806,00
Trockenbauarbeiten 103.437,24
Bautischlerarbeiten 5.384,50
abgehangte Decken 3.282,90
Wand - und Bodenbelage 115.138,87
HKLS - Technik , 44.933,56
Nebenkosten ( Statik ) 37.565,00
Nebenkosten ( Kopierkosten ) : 2:588.70
gesamt 1.655.751,02

Weiters galt es wahrend der 2. Bauetappe Anderungen
aufgrund der neuen Situation bei der Verkehrsabfertigung
in den Bauablauf miteinzubeziehen. Diese Anderungen
entstanden durch die Ubernahme der Verkehrsabfertigung
von den Austrian Airlines durch die Tyrolean Airways
sowie durch die Grilindung einer neuen Verkehrsabferti-
gungsgesellschaft durch die Flughafen-Graz-Betriebs-
gesellschaft m.b.H. Es wurde daher entgegen der ur-
spriinglichen Planung eine neue Bliroraumsituation fiir
die Verkehrsabfertigung im Verwaltungsteil geschaffen.
Auch in der Fluggasthalle wurden entsprechende Anderun-
gen bei den Verkaufsschaltern durchgefiihrt, da die
flir die Austrian Airlines geplanten R&umlichkeiten

zum GroBteil von den Tyrolean Airways libernommen wurden.



Die Kosten der Anderungen von rund S 188.000,-, exkl.
Mehrwertsteuer, sind entsprechend der angemieteten
Flachen an die Austrian Airlines und die Tyrolean
Airways weiterverrechnet worden und daher nicht in

der aktuellen Kostenverfolgung erfaBt.

Durch die Grindung einer Reisebliro-Info-Gesellschaft
wurde der Informationsschalter von der Counterseite
in den mittleren Geschédftsbereich verlegt und im ur-
springlichen Bereich die O&6ffentlichen Fernsprecher
errichtet.

Trotz dieser durch das aktuelle Geschehen bedingten
Anderungen kann vom Landesrechnungshof positiv fest-
gestellt werden, daB das gesamte Bauvorhaben termin-
gerecht fertiggestellt wurde.

Wie erst wenige Tage vor Fertigstellung des Priifberich-
tes bekanntgeworden ist, hat die Steiermdrkische Landes-
regierung in ihrer Sitzung vom 20. M3rz 1995 beschlos-
sén, den Architekten Dipl.Ing. Florian Riegler und
Dipl.Ing. Roger Riewe fiir den Um- und Zubau des Flug-
hafengebdudes in Graz-Thalerhof den "Architekturpreis

des Landes Steiermark 1994" zu verleihen.






V. - TECHNISCHE BESCHREIBUNG

Die bestehende Stahlbetonkonstruktion wurde bis auf
die abgetragenen Teile zur Ginze in die Neubaustruktur
lUbernommen. Teilweise sind an der vorhandenen Konstruk-
tion VerstdrkungsmaBnahmen vorgenommen worden. Im neuen
Hallenbereich wurde flir das Dach eine Stahlkonstruktion
gewdhlt, die von Betonstiitzen getragen wird. Die Decken-

untersicht wurde verkleidet.

Im Verwaltungsbereich wurde eine Stahlbetonskelett-
bauweise gewdhlt. Dieses System erlaubt eine sehr hohe
Flexibilitdt bei der Anordnung der Biiros. Die Winde
sind fast ausschlieBlich nicht tragend, entweder als
wdrmegeddmmte Fassadenpaneele oder als leichte Innen-
widnde mit Metallstinderkonstruktion und entsprechenden
Beplankungen. W&hrend die unter dem Vordach befind-
liche Fassade zur Gdnze aus Glas besteht, ist die vor-
feldseitige Fassade teilweise aus Glas und teilweise
aus horizontalen Blendschutzlamellen unterschiedlicher

Materialien.

Flir den Abfertigungsbereich wurde ein einfacher, der
starken Beanspruchung entsprechender, homogener FuB-
bodenbelag aus Kunststein gewdhlt. Im Verwaltungsbereich
werden EstrichfuBfbdden mit einfirbigen Bodenbeligen

ausgefihrt.



VI. GESAMTKOSTENFESTSTELLUNG

Am 24. 3. 1995 gab die Flughafen-Graz-Betriebsgesell-
schaft m.b.H. die genauen Gesamtkostenermittlungen
aller Gewerke mit Ausnahme der HKLS-Technik (Heizung-
Klima-Liiftung-Sanitdr) und der Elektrotechnik bekannt.
Die Abrechnung im HKLS-Bereich konnte noch nicht zur
Gdnze abgeschlossen werden, da sich bei der Bauaus-
filhrung - wie schon im zweiten Bericht des Landesrech-
nungshofes festgestellt worden ist - Kosteniliberschrei-
tungen ergaben, deren Ursachen erst durch genauere
Untersuchungen festgestellt werden mufiten.

Diese Mehrkosten im Bereich "Heizung-Klima-Liiftung-
Sanitdr" wurden erstmals im November 1993 bekanntge-
geben, worauf die Flughafen-Graz-Betriebsgesellschaft
m.b.H. {Uber das Projektmanagement eine detaillierte
Prifung durch das Bliro Leskoschek & Partner Ges.m.b.H.
veranlafBte. Bei dieser Prilifung wurde die plan- und
projektsgemdfe Erbringung der Leistungen der beauftrag-
ten ARGE Hiibl-Dirnbock-Fischer und das mit der &értlichen
Bauaufsicht betraute Technische Biliro 1Ing. Staréhel
auf die vertragsgemdBe Durchfiilhrung des Bauvorhabens
untersucht. Die Kosten dieser Uberpriifung von rund
S 120.000,-, exkl. USt., sollen den Verursachern ange-
lastet werden. Diese detaillierte Uberpriifung ergab

folgende Mdngel bei Aufmaf- und Abrechnung:



1. Massenmehrungen

In den folgenden Leistungsgruppen wurden Masseniiber-
schreitungen vorgefunden:

LG 1.3 Heizungsrohre

LG 1.8 Isolierung Heizung

LG 3.1 Sanitdrdruckleitungen

LG 3.3 AbfluBrohre und -bégen

LG 4.4 Ausbauen von HKLS-Regelschridnken

LG 5.0 Isolierung von Rohrleitungen und Liftungs-

kandlen

In der Abrechnung wurden diverse Doppelverrechnungen
und falsche Aufmafe vorgefunden sowie ungerecht-
fertigte Forderungen bezliglich eingebauter Mate-
rialien. So wurden z.B. seitens der ARGE Hiibl-Dirn-
bdck-Fischer ohne speziellen Auftrag oder Anweisung
Materialien verwendet, welche im Leistungsverzeichnis
zu hoéheren Einheitspreisen angeboten wurden. Tech-
nische Begriindungen liegen daflir des &fteren nicht
vor. AuBlerdem wurden teilweise Leitungen ohne tech-
nischen Grund isoliert (z.B. Zuluftkandle innerhalb
der R&ume). Der Korrekturwert aufgrund der Massen-
mehrungen betrdgt ca. S 200.000,-.



2. Nichtbeauftragte Leistungen

Es wurden in den Abschlagsrechnungen =zahlreiche
abgerechnete Positionen vorgefunden, welche seitens
der Flughafen-Graz-Betriebsgesellschaft m.b.H. nicht
beauftragt worden sind. Flir diese Leistungen wurde
daher auch ein Einheitspreis vereinbart. Die Gesamt-

summe dieser Leistungen betrdgt ca. S 1,680.000,-.

Zuschlidge Isolierung

Die Abrechnung der bauausfiihrenden Firma erfolgte
nicht gemd@B dem von beiden Vertragspartnern aner-
kannten Leistungsverzeichnis ("Zuschlége sind in
die Einheitspreise einzurechnen"), sondern orien-
tierte sich an der ONORM, nach der Zuschlige fiir
Formstiicke zugestanden werden. Es liegen daher bei
der Leistungsgruppe Isolierungen von Rohren und
Liftungskandlen verschiedene Interpretationen der
Abrechnungsmodalitdten vor. Die Gesamtsumme dieser
Zuschldge betrdgt ca. S 940.000,-.

Vorerst wurden bis zur vollstdndigen Kl&rung mit
der ausfihrenden Firma alle ungerechtfertigten
Zahlungen im Zuge der 15. Abschlagsrechnung durch

die ortliche Bauaufsicht korrigiert.



Das flir die Termin- und Kostenverfolgung verantwortliche
Projektmanagement (Biro D.l. Eigner) richtete am
25. 4. 1994 an die o6rtliche Bauaufsicht (Techn. Biiro
Ing. Rudolf Starchel) ein Schreiben mit folgendem
Wortlaut:

"Im Zuge der Uberwachung des Bauvorhabens "Erweite-
rung bzw. Umstrukturierung des Fluggastgebdudes"
muBlten wir bei der  Bauoberleitungssitzung vom
15. Marz 1994 feststellen, daf die von Ihnen avisier-
te SchluBrechnungssumme von S 29,099.000,-- exklusive
Fixpreiszuschlag und Mehrwertsteuer fir das Gewerk
Heizung-Klima-Liftung-Sanitdr eine  Uberschreitung
um S 1,270.000,-- zuzliglich Index und Mehrwertsteuer
aufweist.

Wir sind dUberrascht {ber die Tatsache einer Uber-
schreitung an sich und bitten Sie, unseren Unmut
darliber zur Kenntnis zu nehmen, daB eine Uberschrei-
tung in dieser GroéBRenordnung so lang unentdeckt
bleiben konnte.

Im Protokoll wvom 4. 5. 1993 haben Sie und die aus-
flihrende Firma uns bestdtigt, daf Sie die Massen
Uberpriift haben.

. Sie waren uns gegenliber verpflichtet, zundchst bei
der Ausschreibung die Kosten mit einer Genauigkeit
von +/- 5 % nicht blof wvage 2zu schitzen, sondern
prdzise zu ermitteln.

In weiterer Folge waren Sie aufgrund des Vertrages
vom 20. 10. 1992 verpflichtet, Ihre eigenen Vorgaben .
zu realisieren und in 1l4-tdgigen Abstdnden eine
begleitende Kostenkontrolle durchzufiihren.

Das Projektmanagement hat zusdtzlich bereits bei
Beginn Threr T&tigkeit von Ihnen gefordert, die
Teilrechnungen monatlich anzufordern wund préazise
zu kontrollieren.

Alle diese vertraglichen Pflichten haben Sie nicht
bzw. in einem unzuldnglichem AusmaB erfiillt.

Nur so konnte es Uberhaupt zu dieser betr&chtlichen
Uberschreitung kommen.



Unsere Geschaftsleitung hat daher zu uberpriifen,
ob die Voraussetzungen flir einen Riicktritt vom Ver-
trag gemdB Punkt IX 2. 1lit. c) erfdllt sind.

Ihr Versagen, die Kosten prdzise vorherzuberechnen
und anschlieBend eine detaillierte schliissige und
zeitnahe effektive Kostenkontrolle auszuiliben, stellt
aus unserer Sicht Umstdnde dar, die die ordnungs-
gemdBfe Erfilillung des Auftrages offensichtlich unmég-
lich machen.

Wir erwarten insbesondere Ihre detaillierten Vor-
schldge, wie durch verstidrkten Personaleinsatz und
andere organisatorische MafBnahmen eine wesentliche
Verbesserung im Bereich der Erbringung Ihrer Dienst-
leistungen kurzfristig erreicht werden kann.

Sollten Sie diese Chance ungeniitzt verstreichen
lassen, behalten wir uns vor, ein anderes Unternehmen
mit der Durchflihrung der noch offenen Ihnen {iiber-
tragenen Leistungen nach Erkldrung des Rilcktrittes
vom Vertrag zu beauftragen, wobei wir die uns hieraus
entstehenden Mehrkosten aller Art, insbesondere
wegen verzodgerter Fertigstellung, aber auch gesonder-
ter Honorierung gegen Sie geltend machen werden.

Darliber hinaus ersuchen wir Sie, ehestens Ihrer
Haftpflichtversicherung eine Schadensmeldung zu
erstatten und uns einen Durchschlag hievon zur Ver-
" fligung 2zu stellen, da es wunerldflich sein wird,
den Ersatz des uns bereits bisher entstandenen
Schadens zu diskutieren.

Sie dirfen nicht Ubersehen, daB die Flughafen-Be-
triebsgesellschaft m.b.H. uns mit einem fixen Kapital
ausgestattet hat, der Auftrag konnte =zu Recht auf
der Basis der von Ihnen ingenieurmdfiig prdzise vor-
ausberechneten Kosten erteilt werden, daBf Jjetzt
die Mittel nicht ausreichen, haben Sie zu vertreten.

Bitte teilen Sie uns daher auch Ihre Haftpflicht-
versicherungsanstalt mit, damit wir weitere Verhand-
lungen Uber den Ersatz unseres Vermdgensschadens
fiihren kdnnen."
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Im folgenden wird vom Landesrechnungshof ein Uberblick
iber die bisherige Kostenentwicklung bei der Heizung-

Klima-Liiftung-Sanitdr-Technik dargestellt:

Auftragssumme bei Vergabe,
inkl. Festpreiszuschlag S 29,577.652,97

gesamtbeauftragte Summe ,
inkl. Festpreiszuschlag S 30,265.115,60

Prognosekosten mit Basis
der zusédtzlichen Leistungen und
Einsparungen bis Oktober 1993 S 29,930.000,--

Prognosekosten im Dezember 1993,
welche dem Aufsichtsrat zur

Kenntnis vorgelegt wurden S 31,205.768,--

derzeitige Prognosekosten nach der
Korrektur der 15. Abschlagsrechnung S 32,771.000,--

Die Differenz zur Prognose vom Dezember 1993 bzw. die
zusdtzlichen Mehrkosten betragen somit S 1,565.232,--.
Bezogen auf die beauftragte Leistung stellt dies eine
Gesamtkostenliberschreitung von ca. S 2,506.000,-- oder
8,28 % dar. Da filir eine ordnungsgemdfe Funktion der

Anlage die vermehrten Liiftungskandle und Isolierungen



unbedingt erforderlich sind, war eine Einsparung ohne
zumutbaren Qualitdtsverlust nicht mdglich. Dies 1&Bt
fir das Gewerk T"Heizung-Klima-Liftung-Sanitdr" den
Schluf einer entsprechend ungenauen Massenberechnung
als Basis der Ausschreibung zu. Auch die Einschétzung
der Kosten und Einsparungen im Zuge der Bauiliberwachung
durch das Technische Biiro Ing. Starchel scheint nicht

mit der ndétigen Sorgfalt durchgefiihrt worden zu sein.

Der Landesrechnungshof stellt jédochvtrotz der detail-
lierten Beschreibung dieser einzigen ins Gewicht fallen-
den Kostenerhohung fest, daBfR sowohl vom Projektmanage-
ment als auch von der Flughafen-Graz-Betriebsgesell-
schaft m.b.H. alles getan wurde, um die Auswirkungen
auf die Gesamtkosten des Bauvorhabens so gering als

méglich zu halten.

Im folgenden wird eine Zusammenstellung der Gesamtkosten
aufgelistet, die wvom Landesrechnungshof den urspring-
lichen Schitzkosten gegenlibergestellt wurde. Die noch
nicht endgliltig genehmigten SchluBrechnungssummen wurden
mit "P" (Prognosekosten) gekennzeichnet.
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Schitzkosten

aktuelle

Rechnungssumme

| Fortsetzung nachste Seite

Lichthofbegriinung 150.000,00 117.566,64 ﬂ
Rasengittersteine 0,00 56.434,80 «
Baumeister 47.984.000,00 49.177.998,30 " 4
Schwarzdecker 1.456.000,00 1.375.424,59 |
Leichtdach 5.100.000,00 6.362.500,00 P || ;2“0 -
Spengler 710.000,00 663.041,01

| stahibau 4.876.000,00 5.115.581,55
Fassaden 34.320.000,00 34.668.181,60
Trockenbau 5.684.000,00 5.579.442 64
Lichtkuppeln 4.400.000,00 4.926.480,90 4'
Schlosser und Glaser 6.100.000,00 6.887.599,15
Brandschutz 1.240.000,00 1.580.120,70
abgehingte Decken 5.060.000,00 7.628.324,13
Maler 1.400.000,00 1.472.342,25
Fliesen 1.360.000,00 920.314,03
Boden 5.250.000,00 424062080 P || & 20017 -
Bautischler 850.000,00 925.604,00
Beschriftung 700.000,00 765.00000 P [ 258 180 -
Counter 3.300.000,00 3.695.944,01
SchlieRanlagen 350.000,00 180.000,00 P fl € 777 -
Schnellauftore 0,00 673.632,50
Elektrotechnik 37.310.000,00 40.942.00000 P | ¢ 628 {12
HKLS - Technik 20.550.000,00 33.796.950,00 P || 1 Cvt.77%
Lifte 1.600.000,00 1.716.500,00



aktuelle

Schéatzkosten Rechnungssumme

kalandschuizabschottungen 0,00 95.871,85
Anteil Indexsteigerung 16.300.000,00 ’ 0,00
| Bauschadenvergiitung 0,00 -1.000,000,00
einbehaltene Skonti , 0,00 . -6650.00000 7 [ ¢702. &7 -
Summe Baukosten 206.050.000,00 205.913.475,45 |
ISumme Einﬁchtun§ 3.700.000,00 3.786.831,39 P || 2 (u1.0br
| Planungshonorare 23,975.000,00 ' 29.271.56_9,_88 E’ 2P 26264,
ILVermessung 50.000,00 25.224,00
Behdrdenkosten 50.000,00 27.126,50 ]I
Kopien 0,00 351.661,32 "

Anteil Indexsteigerung 3.700.000,00 0,00

—Summe Nebenkosten 27.775.000,00 29.675.581,70 l
Summe AnschluBkosten 550.000,00 666.129,70

|_Summe Sonstiges | 425.000,00

238.500.000,00 240.115.534.,94 229 4 &1 F72,5

Bei den mit "P" gekennzeichneten Summen handelt es sich noch um Prognosekosten
LRH



Um den Nachvollzug der Abrechnung im einzelnen zu ermdg-
lichen, wurden fiir alle in der Zusammenfassung angefiihr-
ten Gewerke die Rechnungen in Kopie beigelegt (Bei-

lage 1).

Die zum Zeitpunkt der Priifung durchgefiihrte Abrechnung
ergab somit Nettogesamtkosten von S 240,115.534,94,
womit die urspriinglichen Schatzkosten von
S 238,500.000,-- um S 1,615.534,94 oder um 0,7 %

iiberschritten wurden.

Dies 1laBRt, abgesehen vom Gewerk "Heizung-Klima-Liftung-
Sanitdr", im allgemeinen neben einer exakten Bauvor-
bereitung und guten Planung auch auf eine straff ge-
fihrte Kostenverfolgung bzw. gute Ortliche Bauaufsicht
schlieBen und wird daher vom Landesrechnungshof positiv
hervorgehoben.
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VII. SCHLUSSBEMERKUNGEN

Der Landesrechnungshof hat in der ersten Phase seiner
Tdtigkeit bei der Uberpriifung des Bauvorhabens "Umbau
des Fluggastgebdudes Graz-Thalerhof" die Planungs- und
Bauvorbereitungsarbeiten bzw. die Durchfiihrung der

Ausschreibungen und Vergaben gepriift.

Der Bericht lber diese T&tigkeit wurde am 5. Juli 1993
fertiggestellt wund nach Durchflihrung des Anh&rungs-
verfahrens dem FKontrollausschuff des Steiermlrkischen
Landtages zugeleitet. Dieser Bericht wurde sodann
in der Sitzung des Kontrollausschusses am 18. Jénner

1994 einstimmig zur Kenntnis genommen.

Nach der Uberpriifung der Bauvorbereitungs- und Planungs-
arbeiten hat der Landesrechnungshof umgehend mit der

Priifung der Bauabwicklung begonnen.

Der Bericht iber diese Prifungstdtigkeit, der die Ab-
wicklung des 1. Bauabschnittes umfafte, wurde am
4, Juli 1994 fertiggestellt und nach Durchfiihrung des
Anhdérungsverfahrens dem KontrollausschuB {bermittelt.
Dieser Bericht wurde in der Sitzung des Kontrollaus-
schusses am 17. Janner 1995 einstimmig 2zur Kenntnis

genommen.

Der gegenstandliche SchluBbericht umfaft die Abwicklung
des 2. Bauabschnittes, die Uberprifung der noch ver-
bleibenden Arbeiten im Zeitraum bis zur Gesamtfertig-
stellung des Flughafens Graz—Thalerhof bzw. die SchluB-
rechnungsprifung.



Die Priifungszustdndigkeit des Landesrechnungshofes
ist aufgrund der Kompetenzbestimmung des § 3 Abs.l
des Landesrechnungshof-Verfassungsgesetzes gegeben.
GemdB § 3 Abs.l LRH-VG obliegt dem Landesrechnungshof
u.a. die Kontrolle der Gebarung von Unternehmungen,
an denen das Land Steiermark mit mindestens 25 v.H.
des Stamm-, Grund- oder Eigenkapitals beteiligt ist.
Das Land Steiermark ist mit 25 % am Stammkapital der
Flughafen-Graz-Betriebsgesellschaft m.b.H. beteiligt.
Es wird daher festgestellt, daB die Priifkompetenz des
Landesrechnungshofes gegeben ist.

Der Landesrechnungshof mdchte die &uBerst konstruktive
und gute Zusammenarbeit mit der Geschdftsfiihrung, dem
Leiter der bautechnischen Abteilung und den Mitgliedern

der Bauoberleitung hervorheben.

Der Landesrechnungshof hat die bereits im ersten Bericht
dargestellten Zahlen liber das prognostizierte Passagier-
aufkommen mit den nunmehr in der Zwischenzeit tatsich-
lich vorliegenden Zahlen verglichen und dabei festge-
stellt, daB diese durchaus realistisch angenommen

wurden.

Die zweite Bauetappe wurde im November 1993 in Angriff
und das gesamte neue Flughafengebdude am 29. Oktober
1994 in Betrieb genommen. Zur Architekturleistung ist
festzustellen, daB die Steiermdrkische Landesregierung

in ihrer Sitzung vom 20. Mdrz 1995 beschlossen hat,



den Architekten Dipl.Ing. Florian Riegler und Dipl.Ing.
Roger Riewe flir den Um- und Zubau des Flughafens den
"Architekturpreis des Landes Steiermark 1994" zu ver-

leihen.

Die zum Zeitpunkt der Prilifung vorgelegte Abrechnung
ergéb Nettogesamtkosten wvon S 240,115.534,94. Damit
wurden die urspriinglichen Schatzkosten von
S 238,500.000,- um S 1,615.534,94 oder um 0,7 % {iber-
schritten.

Dies 148t, abgesehen vom Gewerk "Heizung-Klima-Liiftung-
Sanitdr", in dem eine Kostenliberschreitung aufgetreten
ist und die im Bericht ausfiihrlich behandelt wurde,
im allgemeinen neben einer exakten . Bauvorbereitung
und guten Planung auch auf eine straff geflihrte Kosten-
verfolgung bzw. gute Ortliche Bauaufsicht schlieBen.
Der Landesrechnungshof stellt daher zusammenfassend
fest, daB das Bauvorhaben Um- und Zubau des Fluggast-
gebdudes Graz-Thalerhof ordnungsgemdf unter Einhaltung
der festgelegten Termine und der geschiitzten Gesamt-

kosten ausgefiihrt wurde.

Der Inhalt des Berichtes wurde mit der Flughafen-Graz-
Betriebsgesellschaft m.b.H. bereits im Zuge der Priifung
eingehend besprochen, sodaB auf die Abhaltung einer
SchluBbesprechung verzichtet wurde.

\

Graz, aij. April 1995

Der LandesreChnungsﬁSEQiréEE;;:
Wbl
\/1)/_\_#

(Dr. Grollitsch)



