Steiermarkische
Landesbahnen



HINWEIS ZUR ANONYMISIERUNG

Gemall 87 Abs.2 des Landesrechnungshof-Verfassungsgesetzes 2009 — LRH-VG
sind jene Teile des Berichtes zu bezeichnen, die der Wahrung berechtigter Geheim-
haltungsinteressen, insbesondere im Hinblick auf den Datenschutz und auf Geschéfts-
und Betriebsgeheimnisse, unterliegen.

Im Sinne dieser rechtlichen Verpflichtung wurden die entsprechenden personen-
bezogenen Daten sowie die Geschéfts- und Betriebsgeheimnisse im Text grau hinter-
legt.



DARSTELLUNG DER PRUFUNGSERGEBNISSE

Alle personenbezogenen Bezeichnungen werden aus Griinden der Ubersichtlichkeit
und einfachen Lesbarkeit nur in einer Geschlechtsform gewéhlt und gelten gleicher-
mafen fur Frauen und Manner.

In Tabellen und Anlagen des Berichtes kénnen bei den Summen von Betragen und
Prozentangaben u.a. durch die EDV-gestitzte Verarbeitung der Daten rundungs-
bedingte Rechendifferenzen auftreten.

Zitierte Textstellen werden im Bericht in kursiver Schriftart dargestellt.

Landesrechnungshof Steiermark

8010 Graz, Trauttmansdorffgasse 2

T: 0316/877-2250

E: Irh@stmk.gv.at
www.landesrechnungshof.steiermark.at

Berichtzahl: LRH 20 L 5/2008-12



Landesrechnungshof Steiermark Steiermarkische Landesbahnen

INHALTSVERZEICHNIS

1. PRUFUNGSGEGENSTAND......ccooiiiitiiteeteetieteete e ete ettt ete et e eaeete e ane e e, 4
1.1 Priufungskompetenz und Prifungsmalstab...........ccccceiiiiii e 5
1.2 Stellungnahmen zum Prifbericht ... 6
2. ALLGEMEINE FESTSTELLUNGEN .......uutiiiiiiiiiiiiiiiiiiie e e e e e e snnneeeeee s 7
2.1 RECHNUNGSWESEN .......ccoiiiiiiieiiieeieee ettt aeaeaeaeees 7
P A VY1 £ el g = £ F= Vo S PRSRRPR 8
3. RECHNUNGSABSCHLUSSE 2005 BIS 2007 ....ccveoueeiieieeieeeieecee et ee e 10
3.1 Betriebsgegenstand ............cccooii 10
3.2 Wirtschaftliche ENtWICKIUNG ...........ouiiiiiiiiie e 14
3.3 Betriebsvermdgensvergleich und Plausibilltatskontrolle ................cevveveeeee.e. 20
4. GEBARUNG DER EINZELNEN BETRIEBSSPARTEN........cccccviiiiiieee e 21
g R = - Va1 ] = 1 1 T= o 21
411 PersONENVEIKENI .. ....o e 22
41,2 GUEEIVEIKENI et e e e e e e e e e e aaneee 24
4.1.3 Glterterminal Graz — SUA/Werndorf..........ooeiiiieeiiiiee e 24
4.1.4  UNZMarkt — TAMSWEQ ...ccceeiiiiiiiiiiiee e e e e e ciitte e e e e e e e e st rre e e e e e e s s ssnnareeeeeeeeesannnnes 25
415  GleiSUOM — WEIZ.....ociiee et 25
4.1.6  Peggau —UDEIDACK ........c.ccoooveeeeeceeccceeeeeeee et 26
4.1.7 Feldbach — Bad GIEIChENDEIQ .....covveeiieciieeeeee e 26
4.1.8  WeizZ — ODEIMEISIITZ. ....ciiiiiiiie e 26
4.1.9 Sonstige TransportakiivItAIEN ..........c.ceooiiiiieiiiiie e 27
4.2 Wirtschaftliche Betrachtung der Murtalbahn ...........cccccooiiiiiiiiiiinie, 28
G T 7= i 11172 1o [T 0] o 1= 1 1= o I 34
4.4 SONStIgE KONZESSIONEN ....cuuiii it e eeie et e et e e e e e e e e e e e e eea e e e 38
STEIERMARKBAHN — TRANSPORT UND LOGISTIK GMBH..........ccccvviiiiieeeennns 39
PERSONAL ..ottt e e ettt e e e e e e e et e e e e e e e e e e rrrrraaeaaeeaaans 40
INVESTITIONEN 2005 BIS 2007 .....uuiiiiieeeiiiiiiiiiieeeeeeeeseiiiieeeeaaeeaesssnnneeeeeeeeeesanne 44
7.1 Anlagenzugange gemaf Anlagenverzeichnis............ccccccocvviviiiiiiieiiienieennnn, 45
7.2 Wirtschaftlichkeit von Investitionen ..........ccccccci 47
8. PRUFUNG VON VERGABEN 2005 BIS 2007 .....cceeoieiueeieeeeeeeceeeiee e e e aneas 50
8.1 Priufungskompetenz des LRH fiir Vergabeverfahren der Landesbahnen ...... 50
8.2 Prufungsumfang/-auswanhl...............coouiiiiiiiiiii e 50
8.3 Vergabeverfanren. ... 51
9. BEWIRTSCHAFTUNG DER LIEGENSCHAFTEN .....ctviiiiiiiiiiiieieeeee e 52

10. STELLUNGNAHME DER BETRIEBSLEITUNG ZUR
GESCHAFTSENTWICKLUNG ......ooiiitiiiieecie ettt 54
10.1 Aktuelle Lage 2008 uUnd 2009.........ccoiiieiiiiiii e 54
10.2 Mittelfristige VOIrSCNAU ........c.uiiiiiiiiice e 55
11. FESTSTELLUNGEN UND EMPFEHLUNGEN.........cccciiiiiiiiiiiiiiiee e 57
ANLAGE STELLUNGNAHMEN UND REPLIKEN.......cciiiiiiiiiiiiee e 63
BEILAGENVERZEICHNIS ....ouiiiiiiiiie ettt e e e e e e e s snnnnaaeeeaaeens 73
Beilage 1 — Bilanz 2005 ........ccooiiiiiiiiieee e 73
Beilage 2 — Bilanz 2006 ..... ... 74
Beilage 3 — Bilanz 2007 ........ouuiiii i eaane 75

Seite 1



Landesrechnungshof Steiermark Steiermarkische Landesbahnen

Beilage 4 — Gewinn und Verlustrechnung 2005.........ccooiiiiiiiiiiiieeeee e 76
Beilage 5 — Gewinn und Verlustrechnung 2006 ..........cccoooeieeiiiiiiiiiiieeieee e, 78
Beilage 6 — Gewinn und Verlustrechnung 2007 ...........cccuumiiiiieeiiniiiiiiiieeeee e 80

Seite 2



Landesrechnungshof Steiermark Steiermarkische Landesbahnen

Afa
APA
BEX
BMVIT
BVergG
DBO

EGT
GKB
GuVv
ISO

km
OBB
PKW
RLG
STLB
UGB
VA
WIFI
WPL

ABKURZUNGSVERZEICHNIS

Absetzung fur Abnutzung

Austria Presse Agentur

Bahn Express

Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie
Bundesvergabegesetz

Dienst- und Besoldungsordnung fiir die Bediensteten

osterreichischer Privatbahnen

Ergebnis der gewohnlichen Geschaftstatigkeit
Graz-Koflacher Bahn und Busbetrieb GmbH
Gewinn- und Verlustrechnung

Internationale Organisation flr Normung
(englisch: International Organization for Standardization)
Informationstechnologie

Kilometer

Osterreichische Bundesbahnen
Personenkraftwagen
Rechnungslegungsgesetz

Steiermarkische Landesbahnen
Unternehmensgesetzbuch

Voranschlag

Wirtschaftsférderungsinstitut

Wirtschaftsplan

Seite 3



Landesrechnungshof Steiermark Steiermarkische Landesbahnen

1. PRUFUNGSGEGENSTAND

Der Landesrechnungshof hat die

»Prifung der Steiermarkischen Landesbahnen
far die Jahre 2005 bis 2007

durchgefihrt.

Die Steierméarkischen Landesbahnen sind einer der drei Wirtschaftsbetriebe (Landes-
forste, Landesforstgarten) des Landes Steiermark.

Die Verwaltung der Landesbahnen féllt in den selbstéandigen Wirkungsbereich des
Landes.

Prifungszeitraum waren die Jahre 2005 bis 2007. Fir einzelne Vergleiche wurden
jedoch auch Jahre vor 2005 sowie der Jahresabschluss 2008 betrachtet.

Prifungsgegenstand waren ausgewdahlte Teile der Gebarung (siehe Inhaltsverzeichnis)
der Steiermarkischen Landesbahnen (STLB).

Zudem wurde die wirtschaftliche Entwicklung des Betriebes anhand ausgewé&hlter
Bilanz- und Erfolgswerte ziffernmafRig bzw. grafisch dargestellt. Fur die
Jahre 2009 und 2010 wurde von der Geschéftsfihrung der STLB eine mittelfristige
Vorschau vorgelegt.

Die Zustandigkeit der politischen Referenten stellt sich wie folgt dar:

Politische Zustandigkeit der Abteilung 18 — Verkehr

bis 02.11.2005 LHStv. Dipl.-Ing. Leopold Schéggl

seit 03.11.2005 LR Mag. Kristina Edlinger-Ploder
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1.1 PRUFUNGSKOMPETENZ UND PRUFUNGSMARSTAB

Fur den Uberpriften Zeitraum war das Landesrechnungshof-Verfassungsgesetz,
LGBI. Nr. 59/1982, in der Fassung LGBI. Nr. 34/2001 in Geltung.

Mit 18.3.2009 trat das neue Landesrechnungshof-Verfassungsgesetz 2009 (LRH-VG)
in Kraft.

Die Prifungszustandigkeit ist gemaR § 5 (1) Z.1 (LRH-VG) gegeben. Demnach kontrol-
liert der Landesrechnungshof die Gebarung des Landes, der Stiftungen, Fonds und
Anstalten, die von Organen des Landes oder von Personen (Personengemeinschaften)
verwaltet werden, die hiezu von Organen des Landes bestellt sind.

Die Wirtschaftsbetriebe des Landes sind, nach betriebswirtschaftlichen Kriterien
betrachtet, als Betriebe gewerblicher Art zu definieren und abgabenrechtlich einem
einzigen Unternehmer, ndmlich dem Land Steiermark, zuzurechnen.

Mit jedem dieser Betriebe, die weitgehend von der Verwaltungstatigkeit des Landes
losgeldst sind, nimmt das Land Steiermark als Unternehmer, gleich wie jeder andere
Kaufmann, am allgemeinen wirtschaftlichen Verkehr teil. Das bedeutet, dass das Land
Steiermark auch das volle Unternehmerrisiko zu tragen hat.

Als Prufungsmalfistabe hat der Landesrechnungshof die ziffernmafige Richtigkeit, die
Ubereinstimmung mit den bestehenden Vorschriften, die Sparsamkeit, Wirtschaftlich-
keit und Zweckmafigkeit heranzuziehen.

Es obliegt dem Landesrechnungshof auch, aus Anlass seiner Prifungen Vorschlage
fur eine Beseitigung von Méangeln zu erstatten, Hinweise auf die Moglichkeit der Ver-
minderung oder Vermeidung von Ausgaben sowie auf die Mdglichkeit der Erhéhung
oder Schaffung von Einnahmen zu geben (8 4 (3) LRH-VG).

Die durchgefiihrte Prufung betrifft die ziffern- und betragsmafRige Ubereinstimmung der
Rechenwerke mit den Rechnungsabschliissen, umfasst jedoch nicht die Uberpriifung
einzelner Belege. Eine Uberprifung der Bilanzpositionen hinsichtlich ihrer Uberein-
stimmung mit dem Unternehmensrecht erfolgte nicht.

Grundlage der Prufung waren die vorgelegten Unterlagen und Auskinfte der
Steiermarkischen Landesbahnen.
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1.2  STELLUNGNAHMEN ZUM PRUFBERICHT

Von folgenden zustandigen politischen Referenten wurden Stellungnahmen abgege-
ben:

e Herrn Landesfinanzreferenten Landesrat Dr. Christian Buchmann
e Frau Landesratin Mag. Kristina Edlinger-Ploder

Diese sind im Anhang (Seite 63 ff) in kursiver Schrift vollinhaltlich wiedergegeben. All-
fallige Repliken des Landesrechnungshofes befinden sich nach der jeweils korrespon-
dierenden Textstelle. Bei den explizit betroffenen Berichtteilen wird in blauer Schrift auf
die entsprechende Seite im Anhang verwiesen.
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2. ALLGEMEINE FESTSTELLUNGEN

Fir die Steiermarkischen Landesbahnen wird im Landesvoranschlag bzw. im Landes-
rechnungsabschluss ein eigener Wirtschaftsplan bzw. Rechnungsabschluss unter
WPL 87800 ausgewiesen.

Das Wirtschaftsjahr der Landesbahnen stimmt mit dem Kalenderjahr Uberein. Als
Bilanzstichtag ist jeweils der 31. Dezember festgesetzt.

2.1 RECHNUNGSWESEN

Das externe Rechnungswesen der Landesbahnen wird in Form der doppelten Buchhal-
tung (Doppik) nach kaufmannischen Gesichtspunkten mit Bilanz und Gewinn- und
Verlustrechnung (GuV) gefihrt. Damit ist die Gewahr gegeben, dass anhand der
anfallenden Geschaftsfélle Wirtschaftlichkeitsaussagen fiir abgelaufene Jahre ersehen
werden konnen. Ebenso sind dadurch Berechnungsgrundlagen fir zukinftige
Planungsvorgaben ableitbar.

Das Rechnungswesen der STLB ist in seinem Aufbau an die Gliederungsvorschriften
des Unternehmensgesetzbuches (UGB) angepasst. Wegen der besonderen Anforde-
rungen des Betriebes wurde es zusatzlich um eine Kostenrechnung (internes Rech-
nungswesen) maodifiziert.

Das Gliederungsschema der Bilanz und der Gewinn- und Verlustrechnung orientiert
sich an den Richtlinien fur Privatbahnen, die vom Fachverband der Schienenbahnen in
Abstimmung mit dem BMVIT (Eisenbahnaufsichtsbehdérde) verdffentlicht wurden.

Die STLB als Wirtschaftsbetrieb des Landes Steiermark unterliegen zwar nicht dem
UGB, jedoch erfolgte aufgrund der von der Aufsichtsbehérde gewlinschten besseren
Vergleichbarkeit der Eisenbahnunternehmungen untereinander eine weitgehende
Anlehnung an dessen Bestimmungen.
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2.2 WIRTSCHAFTSLAGE

Im Wirtschaftsplan 87800 (STLB) des Landes werden fir die Jahre 2005 bis 2008
folgende Jahresverluste der Steiermarkischen Landesbahnen ausgewiesen:

WPL 87800
. 2005 2006 2007 2008
(in Euro)
Voranschlag -5.667.300,00 | -5.739.800,00 | -5.449.800,00 | -5.321.800,00
Rechnungs-
-4.552.508,08 | -4.717.004,63 | -3.857.673,47 | -4.076.871,73 *)
abschluss
Ergebnis-
verbesserung +1.114.791,92 | +1.022.795,37 | +1.592.126,53 | +1.244.928,27
gg. Plan (+)

*) Abschluss 2008 der STLB im WPL 87800 des Landes zum Zeitpunkt des Prifungsabschlusses noch nicht enthalten

Fur das Jahr 2009 wurde im Landesvoranschlag ein Betriebsabgang der STLB in Héhe
von € -5.365.300,00 und fur das Jahr 2010 ein Abgang von € -5.370.300,00 budgetiert.

Grafisch stellt sich die Ergebnisentwicklung der STLB fur die Jahre 2005 bis 2007, die
Hochrechnung der Geschéftsfuhrung fir 2008 sowie die jeweils geplanten Jahresver-
luste der Jahre 2005 bis 2010 somit folgend dar:

Wirtschaftsplan STLB /Voranschlag und Rechnungsbschluss
Jahr

-3.000.000 T T T T T
2005 2006 2007 2008 2009 2010

-3.500.000

-4.000.000 //\
-4.500.000 .\/

-5.000.000

-5.500.000 /,
‘\‘

-6.000.000

==e=m=\/oranschlag =& Rechnungsabschluss
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Die jahrlichen Rechnungsabschliisse der STLB zeigen somit Uber einen Zeitraum von
vier Jahren jeweils einen um etwa € 1,0 Mio. bis € 1,7 Mio. geringeren Verlust als im
jeweiligen Voranschlag eingeplant.

Seitens der Geschaftsfihrung der STLB wurden die Plan/Ist-Abweichungen des
Betriebsergebnisses durch die hohe Volatilitat im Guterverkehr und eine dadurch
erforderliche vorsichtige kaufmannische Planung begrindet.

Dennoch zeigt sich fir den LRH, dass in den letzten drei Jahren die Ergebnisunter-
schreitung gegenuber der Planung tendenziell zunimmt und 2008 bereits ein um
ca. € 1,7 Mio. geringerer Verlust als geplant ausgewiesen wurde.

Aus der Sicht des LRH hat eine Planung den tatsachlichen wirtschaftlichen Ver-
haltnissen nach Moglichkeit zu entsprechen und ein realistisches Bild der zu erwar-
tenden Geschaftsgebarung darzustellen.

Der Landesrechnungshof empfiehlt den STLB, kinftig die Jahresplanungen
unter Berucksichtigung der Bildung von angemessenen Reserven an die tat-
sachlich zu erwartenden Ergebnisse anzupassen.

Eine restriktive Planung verstarkt den Zwang zum wirtschaftlichen Einsatz der
Ressourcen.

Eine zu negativ geplante Verlustabdeckung des Landes fur Wirtschaftsbetriebe oder
Beteiligungen bedeutet letztendlich eine nicht erforderliche budgetare Bindung von
Landesmitteln.

Den zustandigen Abteilungen und Fachabteilungen des Landes sowie der FA4A —
Finanzen und Landeshaushalt wird empfohlen, auf die Budgetierungsprozesse der
Wirtschaftsbetriebe und Landesbeteiligungen verstarktes Augenmerk zu legen.

Siehe Stellungnahme der Frau Landesratin Mag. Kristina Edlinger-Ploder in der An-

lage ab Seite 65 sowie des Herrn Landesfinanzreferenten Landesrat Dr. Christian
Buchmann in der Anlage ab Seite 64.
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3. RECHNUNGSABSCHLUSSE 2005 BIS 2007

3.1 BETRIEBSGEGENSTAND

Das Land Steiermark ist neben Salzburg, Niedertsterreich und Wien eines jener
Bundeslander, welche Eigentimer von Eisenbahnen sind und diese auch betreiben.
Zusatzlich halten auch Gemeinden in Osterreich Eigentum an Eisenbahnen, insbeson-
dere in touristischen Regionen.

Die von den STLB betriebenen Bahnstrecken waren urspringlich eigene Aktiengesell-
schaften, an denen das Land Steiermark, Gemeinden und Privatpersonen beteiligt
waren. Im Jahr 1945 wurden diese Kapitalgesellschaften aufgrund finanzieller
Schwierigkeiten vom Land Steiermark zur Ganze tibernommen.

Die STLB sind, gemessen an den Umsatzerlésen, an der Bilanzsumme sowie am
Personalstand, der bedeutendste der drei Wirtschaftsbetriebe des Landes Steiermark.

Der Landesbetrieb ist organisatorisch der FA18E — Abteilung Verkehrsrecht zuzurech-
nen.

Die Aufteilung der Kompetenzen zwischen der Direktion der Steiermarkischen Landes-
bahnen und der zustindigen Rechtsabteilung des Amtes der Steiermérkischen
Landesregierung (FA18E) ist im Organisationsstatut der Direktion der Steiermarki-
schen Landesregierung (Regierungsbeschluss vom 2.3.1964) geregelt. Dieses wurde
zuletzt mit Beschluss der Steierméarkischen Landesregierung vom 10.10.2005 geén-
dert.

Laut Auskunft der Geschaftsfihrung wurden die STLB im Juni 2008 nach ISO 9001
zertifiziert und verfligen weiters Uber ein eigenes Sicherheitsmanagement.

Die Aufgaben und der Verantwortungsbereich jedes Mitarbeiters sind in Funktions-
beschreibungen genau definiert.

Die zwei wesentlichen Geschéftsfelder der STLB neben den sonstigen Konzessionen
sind die

e Eisenbahnbetriebe und
e Kraftwagenbetriebe
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Das Organigramm der STLB stellt sich per Stand April 2008 folgend dar:

Geschéftsfuhrer (GF)

Verantwortlicher

Organigramm
Betriebsleiter

§ 40 Personen

Qw)

Gefahrgutbeauftragter

Sicherheitsfachkraft

1 I
1 I
1 I
1 I
1 I
1 I
1 I
: Qualitatsmanagement :
1 I
1 I
1 I
1 I
1 I
1 I
1 I
1 1

Unternehmensbereich Unternehmensbereich Verkehr Unternehmensbereich
Zentrale Aufgaben (UB-2) (UB-V) Technik (UB-T)
[ ] [ [ ] [ I ]
Zentrale
Personal und Recht (P/R) Controlling (CO) Personenverkehr (PV) Betriebssteuerung / Giterverkehr (GV) Fahrzeugtechnik (FT) Einkauf (EK) Infrastruktur (IN)
Produktion (ZB)
Informations-technologie
Buchhaltung (BH) ()] Betriebsleitung Murau Werkstatte Murau Bahnbau Murau
’ " " Werkstatte Weiz Bahnbau
Betriebsleitung Weiz — Weiz/Ubelbach/Werndorf
Betriebsleitung Ubelbach Werkstéatte Feldbach Bahnbau Feldbach
Betriebsleitung Feldbach Werkstéatte Werndorf

Betriebsleitung Werndorf |
Busbetrieb Bruck |

Quelle: Steiermarkische Landesbahnen
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Eisenbahnbetriebe:

Die STLB sind ein integriertes Eisenbahnunternehmen, das sowohl als Eisen-
bahninfrastrukturunternehmen (Bau und Betrieb von Nebenbahnen) als auch als
Eisenbahnverkehrsunternehmen (Erbringung von Eisenbahnverkehrsleistungen auf
eigener und fremder Schieneninfrastruktur) tatig wird.

Das Gesamteisenbahnnetz der STLB umfasst eine Streckenlange von rd. 124 km.
Hievon entfallen rd. 77 km auf 760 mm Schmalspur- und rd. 47 km auf Normalspur-
strecken (1.435 mm). Es handelt sich dabei um folgende Bahnlinien:

Bahnlinien der . Spurweite
STLB Streckenlange in mm Verkehrsart
Unzmarkt — Personen —
Tamsweg 65,5 km 760 Guterverkehr
Feldbach — Personen —
Bad Gleichenberg 21,2 km 1435 Guterverkehr

Gleisdorf — 15.2 km 1435 Personen —

Weiz Guterverkehr
Weiz — )
Oberfeistritz 11,8 km 760 Giiterverkehr
Peggau — Personen —
Ubelbach 10,2 km 1435 Glterverkehr
Gesamt 123,9 km

Die STLB sind zusatzlich Betriebsfiihrer der Lokalbahn Mixnitz — St. Erhard
(Eigentumerin: Lokalbahn Mixnitz — St. Erhard AG) sowie seit Mai 2003 auch
Betriebsfuhrer des Guterterminals Graz Sud/Werndorf im Auftrag des Betreibers, der
Cargo Center Graz Betriebsgesellschaft mbH & Co KG (CCG).

Betriebsfihrung STLB Streckenlange Verkehrsart
Guterterminal Graz .

. 17,3 km Guterverkehr
Sud/Werndorf
Mixnitz — St. Erhard 10,4 km Guterverkehr

Weiters besitzen die STLB die Eisenbahnverkehrskonzession (Personen- und Guter-
verkehr) fir die steirische Ostbahn von Graz nach Mogersdorf/Staatsgrenze und fr
den Streckenabschnitt Graz — Werndorf.
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Steiermarkische Landesbahnen

Kraftwagenbetriebe:

Der Kraftfahrlinienverkehr der STLB wird an vier Stitzpunkten, und zwar in Murau,
Weiz, Feldbach und Bruck/Mur mit insgesamt 12 Kraftfahrlinien und einer Betriebs-
lange von zusammen 371 km betrieben.

Stitzpunkt Anzahl Betriebs-

Busbetrieb Kraftfahrlinien lange
Murau 5 200 km
Weiz 3 50 km
Bruck/Mur 1 35 km
Feldbach 3 86 km
Gesamt 12 371 km

AuBerdem besitzen die STLB an den genannten Stiitzpunkten sowie fur Graz Konzes-
sionen fur das Miet- und Ausflugswagengewerbe.

Zusatzlich zum Personenverkehr fuhrten die STLB auch Guterverkehr auf der Stral3e
durch. Der Bahn Express (BEX) Betrieb wurde im Jahr 2005 eingestellt, fir die Stand-
orte Murau und Feldbach besitzen die STLB aber noch Konzessionen fir je zwei LKW.

Das Eisenbahn- und Busnetz der STLB stellt sich somit grafisch folgend dar:

Wien

A

727 Wisner
= Neustach

b

81 Margarothen

Kilagenturt, allen

— ST - Bahnlinien

e EEP - Krafttahriinien

...... SEF - Eisenbahnverkehr aul OBB-Natz
s S - Eisenbahnbetriebstinung
— (JBE - Bahnlinicn

m Steiermarkische Landesbahnen s

Quelle: www.stlb.at
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3.2 WIRTSCHAFTLICHE ENTWICKLUNG

Die Aktivseite des Jahresabschlusses der STLB weist fiir die Wirtschaftsjahre 2005 bis
2007 folgende geraffte Vermdgensstrukturierung aus (Details siehe Beilagen 1 bis 3):

Mio. € Mio. € Mio. € Delta

AKTIVA 2005 2006 2007 05 - 07

Anlagevermdgen

Immaterielle Vermdgensgegenstande 0,2 0,2 0,2 0
Sachanlagen 46,6 46,4 46,8 +0,2
46,8 46,6 47,0 +0,2

Umlaufvermégen

Vorrate 1,3 14 13 0
Forderungen 2,3 2,9 3,1 +0,8
Kassenbestand, Bankguthaben 4.4 6,3 8,4 +4,0

8,0 10,6 12,8 +4.,8
Rechnungsabgrenzungen 0,2 0,2 0,2 0
Bilanzsumme per Jahresultimo 55,0 57,4 60,0 +5,0

Zum Anlagevermbgen der STLB gehdren neben immateriellen Vermdgensgegen-
standen vor allem das Sachanlagevermégen wie Grundstlicke, Bahnkdrper, Gebaude,
Gleisanlagen inkl. Oberbau und Nebenanlagen, Streckenausriistung und -sicherung,
Betriebsmittel (Fahrzeuge), Maschinen und maschinelle Anlagen, Werkzeuge, Gerate,
Betriebs- und Geschéaftsausstattung. Die bestehende Anlagenintensitéat liegt in der
Natur eines Bahn- und Kraftwagenbetriebes.

Die Bilanzsumme hat sich im Prifungszeitraum um € +5,0 Mio. von € 55,0 Mio. auf
insgesamt € 60,0 Mio. erhéht.

Dieser Zuwachs ist in erster Linie auf die stetige Erhéhung der Guthaben bei
Geldinstituten in Hohe von € +4,0 Mio. (Stand 31.12.2008 mit € 8.370.186,82) zu-
riackzufihren.
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Die Geschaftsfuihrung hat den Aufbau der Bankguthaben folgendermalRen begriindet:
.Eine Ursache ist, dass sich die Investitionen zeitlich verschoben haben. Dies gilt ins-
besondere fir die Errichtung der Sicherungsanlage fir die Strecke Gleisdorf — Weiz.
Dieses Projekt erfordert einen Aufwand von rund € 5 Mio. Aufgrund intensiver Vorbe-
reitungsarbeiten (Planung, Ausschreibung, Vergabe, behérdliche Genehmigung) ist
eine zeitliche Verschiebung eingetreten.

Die zweite Ursache flir die Bankguthaben liegt darin, dass die STLB beabsichtigen,
grolRere Fahrzeugbeschaffungen im Eisenbahnbereich vorzunehmen. Dies bedingt
entsprechende Reserven zu bilden. Die STLB sind aufgrund von Beschlissen der
Steiermarkischen Landesregierung und des Landtages Steiermark ermdchtigt, sechs
Stiick Triebwagen fur den S-Bahnverkehr zu erwerben (geschéatzter Ankaufspreis rund
€ 24 Mio.). Die Auslieferung soll Ende 2010 erfolgen.

Nach Abwicklung dieser Beschaffungen werden die Bankguthaben wieder den langjah-
rigen Durchschnittswert erreichen.”

Eine weitere Steigerung der Aktiva ist mit € +0,8 Mio. bei den Forderungen zu

verzeichnen. Im Prifungszeitraum nahmen die

e Forderungen aus der Abrechnung mit anderen Eisenbahnen* um € +0,45 Mio.
(Stand 31.12.2007 mit € 1.164.295,56) und jene aus der

o Kaution fir Gebaudeleasing” um € +0,17 Mio. zu.
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Die Passivseite der Bilanz weist fur die Wirtschaftsjahre 2005 bis 2007 folgende
geraffte Kapitalstruktur aus:

Mio. € Mio. € | Mio. € Delta
Fasslh/a 2005 2006 2007 05 - 07
Eigenkapital
Kapital 5,7 6,8 7,5 +1,8
Kapitalriicklage f. Betriebsausgaben 0,3 0,4 0,3 0
6,0 7,2 7,8 +1,8
Unversteuerte Ricklagen
Bewertungsreserve f. getatigte Investit. 42,7 41,9 41,5 -1,2
Bewertungsres. f. kiinftige Investitionen 2,6 4.4 6,6 +4,0
Investitionszuschisse 0,1 0,1 0 -0,1
454 46,4 48,1 +2,7
Rickstellungen 2,0 2,1 2,1 +0,1
Verbindlichkeiten 1,6 1,7 1,9 +0,3
Rechnungsabgrenzungen 0 0 0 0
Bilanzsumme per Jahresultimo 55,0 57,4 60,0 +5,0

Im Gegensatz zu den stetig wachsenden Bankguthaben haben im gleichen Zeitraum
die Verbindlichkeiten in weit geringerem Ausmaf (€ +0,3 Mio.) zugenommen. Der
Uberwiegende Teil der € 1,9 Mio. an Verbindlichkeiten per 31.12.2007 besteht aus
sverbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen” (€ 1.006.401,37).

Die per Jahresabschluss 2005 vorhandenen Rucklagen fir kinftige Investitionen von
rund € 2,6 Mio. haben sich bis zum Jahresende 2007 um € +4,0 Mio. auf insgesamt
€ 6,6 Mio. erhéht. Diese Zunahme ist auf die Dotation einer Investitionsriicklage fir den
geplanten Bau der Zugsicherungsanlage Gleisdorf — Weiz zurtickzufiihren:

Dotation Investitionsrtick-
lage fur
Zugsicherungsanlage
Gleisdorf — Weiz

Zum 31.12.2006 Zum 31.12.2007

€1.718.000,00 € 4.918.165,00

Im Jahresabschluss zum 31. Dezember 2007 sind neben Ruckstellungen fir
Anschlusskosten (€ 34.000,00) noch solche fir Abfertigungen (€ 498.000,00), nicht
konsumierte Urlaube (€ 371.000,00) und fir die Abgeltung von Mehrleistungen
(€ 472.000,00) enthalten. Es handelt sich bei letzteren um Personalanspriiche, die
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kostenmaRig den einzelnen Tatigkeitsperioden zuzuordnen sind, aber erst zu einem
spateren Zeitpunkt zahlungswirksam werden. Nach den Grundséatzen kaufméannischer
Buchfihrung sind in den Jahresabschliissen angemessene Riuckstellungen nach ver-
tretbarer Rechenmethodik zu bilden.

Die Gewinn- und Verlust-Rechnung der STLB (Beilagen 4 bis 6) wird unter Orientie-
rung am Rechnungslegungsgesetz (RLG — Gesamtkostenverfahren) in der Staffelform
erstellt.

Der operative Jahresabgang 2007 ist unter Position 12 ,Ergebnis der gewdéhnlichen
Geschaftstatigkeit (EGT)" mit € -3.857.673,47 ausgewiesen.

In der folgenden Tabelle werden die EGT's — diese umfassen die Aufwendungen und
Ertrage der Sparten Bahn, Kraftwagenbetrieb und der sonstigen Gebarung — in einer
Ruckblende fur die letzten 15 Jahre dargestellt.

Um diese Abgange abzudecken bzw. zur Investitionsfinanzierung hat das Land
Steiermark in den letzten Jahren folgende Zuschiisse aus dem ordentlichen Haushalt
getatigt:

in Mio. Euro

Landeszuschusse
Periode +/- EGT inklusive
Investitionen
1993 Verlust -5,6 6,6
1994 Verlust -5,6 6,2
1995 Verlust -5,6 6,2
1996 Verlust -5,6 59
1997 Verlust -6,2 5,7
1998 Verlust -6,3 6,2
1999 Verlust -5,6 6,5
2000 Verlust -5,1 5,5
2001 Verlust -4,9 5,8
2002 Verlust -5,1 5,9
2003 Verlust -4,2 5,6
2004 Verlust -4,7 5,6
2005 Verlust -4,6 5,6
2006 Verlust -4,7 5,6
2007 Verlust -3,9 5,3
2008 Verlust -4,1
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Die Zuschisse des Landes Steiermark fir die Jahre 2005 bis 2007 setzen sich aus
folgenden Teilen zusammen:

Zuschisse/Einlagen fir 2005 2006 2007
Verlustabdeckung gem. Voranschlag 2.463.000 2.463.000 2.131.500
Landesanteil Erhaltungsmaflinahmen 787.000 787.000 787.000
Investitionen (Ersatz, Neuanlagen) 1.350.000 1.350.000 1.400.000
mittelfristiges Investitionsprogramm 1.017.500 1.017.500 1.017.500
ao. Absiedelung Standort Kapfenberg 265.000
Summe Landeszuschisse ‘ 5.617.500 5.882.500 5.336.000

Zusatzlich wurden den STLB im Prifungszeitraum jahrlich vom Bund anteilig
€1.017.500,00 aus dem mittelfristigen Investitionsprogramm sowie € 787.000,00 als
Finanzierungsbeitrag zu Infrastruktur-ErhaltungsmalRnahmen gewahrt.

Die Zeitreihe der letzten 15 Jahre zeigt eine Stabilisierung der Verluste seit dem
Jahr 2000, der Jahresabschluss 2007 ergab mit € -3,9 Mio. eine weitere deutliche
Senkung des operativen Jahresverlustes.

Im Jahr 2008 ist der Verlust mit € -4,1 Mio. gegenuber dem Jahr 2007 leicht gestiegen.

Vor allem im Bahnbetrieb wurden seit 1980 RationalisierungsmafRnahmen der STLB in
Form von Stilllegungen des Personen- und Gitertransportes durchgefiihrt, wobei diese
Strecken zum Teil noch von anderen Unternehmen zu touristischen Zwecken betrieben
werden.

Strecke Nutzung Lange in km Stilllegung
Preding — Stainz touristisch 11,0 1980
Tamsweg — Mauterndorf touristisch 11,0 1981
Birkfeld — Ratten Radweg 17,8 1981
Kapfenberg — Aflenz — Turnau zT. Radweg 20,1 1998
Oberfeistritz — Anger — Birkfeld touristisch 13,0 1993/2000

Laut Auskunft der Geschéftsfihrung der STLB haben neben der SchlieBung von
unrentablen Strecken vor allem die Aufnahme neuer Geschéaftszweige im Guterverkehr
(Terminal Werndorf, Ganzzugverkehr') sowie die Einstellung des BEX-Dienstes zu
Ergebnisverbesserungen beigetragen. Weiters hat die Einfilhrung eines neuen
Branchen-Kollektivvertrages im Jahr 2000 zu Einsparungen im Personalbereich der
STLB gefiihrt.

' Ein Ganzzug ist ein Giiterzug, der vom Start- bis zum Zielbahnhof als Ganzes ohne zwischen-
zeitliches Ausreihen oder Beinehmen von Wagen durchféhrt.
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Fur die Wirtschaftsjahre 2005 bis 2008 ergeben sich folgende Spartenergebnisse
sowie nachstehendes Gesamtbild der Gebarung:

Verlust 2005 | Verlust 2006 | Verlust 2007 | Verlust 2008
€ €

€
Bahnbetrieb -2.947.518,42 | -2.873.695,95 -2.351.445,25 |
Kraftwagenbetrieb -—- -

Sonst. Gebarung | [1689:224,04 | F11935:408,87 | FI507:154,54

Gesamtbetrag | -4.552.508,08| -4.717.004,63\ -3.857.673,47\ -4.076.871,53\

Betriebssparte

it

In der Betriebssparte ,Sonstige Gebarung® werden von den STLB neben den
Aufwendungen und Ertragen der ,Sonstigen Konzessionen* (Reisebiiro, Taxigewerbe,
Bahnhof-Gastwirtschaften und Fahrradverleih) insbesondere die Ruhe- und
Versorgungsgenusse verbucht. Diese sind im Jahr 2008 mit € 1.529.151,68 gegentiber
dem Jahr 2007 (€ 1.479.765,72) leicht angestiegen.

Die Betriebssparten Bahnbetrieb und Sonstige Gebarung sind somit konstant negativ,
wobei der Bahnbetrieb im Prifungszeitraum eine kontinuierliche Ergebnisver-
besserung verzeichnet. Der Kraftwagenbetrieb erwirtschaftet jahrlich knapp positive
bzw. ausgeglichene Ergebnisse.

Der Hauptverlusttréager der STLB ist der Bahnbetrieb.

Fur das Jahr 2007 hat sich das Ergebnis der Betriebssparten aus folgenden Ertragen
und Aufwendungen ergeben.

Betriebssparte Summe der Summe des Eraebnis
2007 Ertrage Aufwandes 9
€ € €
Bahnbetrieb 14.316.716,78 |  -16.668.162,03 | -2.351.445,25 |
Kraftwagenbetrieb 2.885.842,87 |  -2.884.916,54 | 926,33
Sonstige Gebarung 20922281 -1.716.377,35 | -1507.154,54 |
Gesamtbetrag 17.411.782,46 -21.269.455,92 -3.857.673,47

Die negative Umsatzrendite des Bahnbetriebes von -22,9 % im Jahr 2005 konnte
bis 2007 auf -16,4 % verringert werden und hat sich 2008 weiter auf -11,1 % ver-
bessert.

Das heil3t, jedem Erlds im Bahnbetrieb von € 1,0 ist 2007 ein Aufwand von € 1,16
und 2008 in HOhe von € 1,11 zuzurechnen.
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3.3 BETRIEBSVERMOGENSVERGLEICH UND
PLAUSIBILITATSKONTROLLE

Der Landesrechnungshof hat anhand eines Betriebsvermdgensvergleiches (indirekte
Gewinnermittlung) das Betriebsergebnis 2007 der STLB verprobt und die Ordnungs-
mafigkeit des Bilanzzusammenhanges festgestellt.

BETRIEBSVERMOGENSVERGLEICH 2007

€
Reinvermdgen per 31. Dezember 2007 55.982.665,12
Reinvermogen per 31. Dezember 2006 -53.486.838,59
Zwischensumme 2.495.826,53
Investitionszuschisse:
Bund 2007 / Infrastruktur -1.017.500,00
Land 2007 / Infrastruktur -1.017.500,00
Einlagen zur:
Investitionsbedeckung -1.400.000,00
Verlustabdeckung -2.918.500,00
Erfolg / 2007 -3.857.673,47
GuV - 2007
Pos.| Bezeichnung 2007
€
1 | + Umsatzerlose 13.260.436,77
davon
Personen- und Gepéckverkehr 4.940.793,00
Guterverkehr 8.130.364,90
sonstige 189.278,87
2 | + Eigenleistungen 208.455,57
3 | + Sonst. betriebl. Ertrage 3.673.324,61
4 | - Materialaufw./ bezogene Leistungel| -6.864.090,70
5 |- Personalaufwand -9.356.906,84
6 |- Pensionen und Abfertigungen -1.479.765,72
7 |- Abschreibungen -2.742.884,00
8 | - Sonst. betriebl. Aufwendungen -825.808,67
9 | =Betriebserfolg -4.127.238,98
10 | + Zinsertrage 269.565,51
11 | - AuBerordentlicher Erfolg 0,00
12 | = EGT -3.857.673,47

Die beiden Berechnungsarten zur Ermittlung des Jahresergebnisses, Betriebsvermo-
gensvergleich und GuV, fihren somit zum identen Ergebnis und weisen jeweils einen
Jahresverlust von € -3.857.673,47 aus.
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4. GEBARUNG DER EINZELNEN BETRIEBSSPARTEN

4.1 BAHNBETRIEB

Im Detail ergibt sich aus den vorgelegten Rechnungsabschliissen folgende Verteilung
der Betriebsabgénge zwischen 2003 und 2008 auf die einzelnen Strecken der STLB:

Vergleich der Betriebsabgénge auf den einzelnen Strecken:

Feldbach-
Bad

Giterterminal
Werndorf

-2.492.266] -3.068.566| -2.947.518| -2.873.696] -2.351.445| -1.826.110

Dies ergibt somit folgende jahrliche Anteile der Murtalbahn (Unzmarkt — Tamsweg) am
gesamten jahrlichen Abgang des Bahnbetriebes der STLB.

Vergleich der Betriebsabgénge auf den einzelnen Strecken:

Strecke 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Unzmarkt-
Tamsweg
Abgang
Bahnbetrieb

Die Murtalbahn tragt somit jahrlich in einem AusmaR zwischen 53894 und 609
zum Betriebsabgang des Bahnbetriebes bei. Dieser ist wiederum mafigeblich fur
das Gesamtergebnis der STLB.

Siehe Stellungnahme der Frau Landesratin Mag. Kristina Edlinger-Ploder in der
Anlage ab Seite 66.
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Die Verluste der Murtalbahn schwanken von 2003 bis 2007 zwischen EEI4INIB. und
ENIZIMIGY 2008 hat sich der Jahresabgang fiir den Betrieb dieser Strecke auf knapp

unter ERIOIMIB] verbessert.

Das negative Ergebnis des Bahnbetriebes konnte seit 2004 sukzessive verringert
werden. Fir diese Reduktion sind hauptséchlich die Gewinnsteigerungen am Giter-
terminal Werndorf (bis 2007) und der Riickgang des Betriebsabganges an der Strecke
Weiz — Oberfeistritz aufgrund reduzierter Instandhaltungsmaf3nahmen ausschlagge-
bend.

Im Jahr 2008 trug vor allem der Verlustriickgang der Murtalbahn zur weiteren Ergeb-
nisverbesserung des Bahnbetriebes bei.

41.1 Personenverkehr

Folgende vorrangige Entwicklungen haben im Bahnbetrieb-Personenverkehr 2007
stattgefunden:

e Eine deutliche Steigerung der Fahrgastzahlen konnte im Jahr 2007 fiir die Strecke

Feldbach — Bad Gleichenberg verzeichnet werden. An dieser Strecke wurde im
Zeitraum 1.5. bis 26.10.2007 an den Wochenenden ein zusatzliches Zugspaar am
spateren Nachmittag geftihrt und beworben. Im Jahr 2008 verkehrten die Zige in
etwas erweiteter Form.
Die Betriebsergebnisse der Jahre 2006 und 2007 waren fur die Strecke Feldbach —
Bad Gleichenberg allerdings dennoch stark ricklaufig. Laut Auskunft der
Geschaftsfuhrung liegt die Ursache hierfur je zur Halfte im Ruckgang des Guter-
verkehrs sowie in erhfhten Erhaltungsmalinahmen fur die Infrastruktur. Im Perso-
nenverkehr konnten dagegen die Umsétze erhdht werden.

e Mit 9.12.2007 startete im Personenverkehr der S-Bahnbetrieb im GroRraum Graz.
In diesen sind die Landesbahnen Peggau — Ubelbach, Gleisdorf — Weiz und
Feldbach — Bad Gleichenberg einbezogen.

Auf der Landesbahn Gleisdorf — Weiz gibt es eine merkbare Verdichtung des Zug-
angebotes. Es werden nunmehr zehn umsteigefreie Direktziige zwischen Weiz und
Graz angeboten (bisher funf).

Ebenso wurde der Austausch von Fahrpersonal zwischen den OBB und den STLB
realisiert.

Die EinfiUhrung der S-Bahn erfolgte erst kurz vor Jahresende 2007, eine Auswir-
kung auf die Umsatze bzw. Frequenzen 2007 konnte daher noch nicht stattfinden.
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Die Tarife des Steirischen Verkehrsverbundes, in dem samtliche Eisenbahn- und
Kraftfahrlinien der STLB einbezogen sind, und der Personentarif (Haustarif) der
STLB wurden in den Jahren 2005 bis 2007 folgend erhéht:

Tarif Verkehrsver- .
Haustarif STLB
bund
2005 +4,03% +3,72% (ab 01.01.05)
+3,73% (ab 01.01.06)
2006 +4,03%
° +2,31% (ab Dez. 06)
2007 +2,64% +3,75% (ab Dez. 07)

Der Uberwiegende Teil der von den STLB ausgegebenen Fahrkarten unterliegt dem
Tarif des Verkehrsverbundes. Dartliber hinaus gibt es Beférderungsfalle, bei denen der
Haustarif der STLB zur Anwendung kommt. Die Anpassung des Haustarifes wird
analog zu jener des OBB-Personenverkehrs vorgenommen.

Befdrderte Personen absolut

Strecke 2008
2003

Gleisdorf -

Weiz

Betrachtet man den Prifungszeitraum bis einschlieRlich 2008, so haben die Bahnbe-
triebe der STLB im Jahr 2008 insgesamt 1.437.514 Personen befordert, d.s. um
71.052 Personen oder 5,2 % mehr als im Jahr 2007.

Im Zeitablauf von 2003 bis 2008 ist die Anzahl der beférderten Personen jahrlich stets
angestiegen, wobei der starkste Anstieg der Fahrgastzahlen 2008 zu verzeichnen war.

Gegenuber der Personenbeférderung des Jahres 2003 (1.347.603) ergibt sich daraus
fir 2008 ein Anstieg von insgesamt 89.911 Personen (+6,7 %). Es zeigt sich somit
flr die STLB eine relativ stabile Entwicklung des Fahrgastaufkommens.

Samtliche Eisenbahn- und Kraftfahrlinien der STLB sind in den Verkehrsverbund
Steiermark einbezogen. Jene Linien, die im Lungau liegen, sind Teil des Salzburger
Verkehrsverbundes. Aufgrund der Tarifgestaltung der Verkehrsverblinde l6sen die
Fahrgaste statt Einzelfahrausweisen vermehrt Mehrfahrten- und Zeitkarten.
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4.1.2 Glulterverkehr

Die nachstehende Tabelle zeigt die Entwicklung im Giiterverkehr von 2003 bis 2008:

Beforderte Tonnen

Strecke

Guterterminal
Werndorf
Unzmarkt -

Peggau -
Ubelbach

Summe mit
Werndorf

Summe ohne
Werndorf
Der starke Anstieg der Tonnage der STLB im Zeitraum von 2003 bis 2006 ist einerseits
auf die seit 2003 ausgelbte Betriebsfihrung am Guterterminal Werndorf und anderer-
seits auf einen Ganzzug von Gleisdorf/Weiz nach Bratislava zurtickzufihren. Seit dem

Jahr 2007 ist die Tonnage rucklaufig, liegt aber 2008 noch immer um ca. 160 % uber
jener des Jahres 2003.

In der Giterbeférderung der STLB wurden im Jahr 2008 insgesamt 1.329.667 Tonnen
erreicht. Gegenlber dem Transportmaximum des Jahres 2006 sank die Leistung bis
2008 somit um 288.747 Tonnen (17,8 %). Diese Reduktion der Transportleistung seit
2007 ist zum (berwiegenden Teil durch den Geschaftsriickgang ENGUtErerminal

WErREsH begrindet.

4.1.3 Gilterterminal Graz — Stud/Werndorf

Im Jahr 2006 kam es durch eine Reihe zusatzlicher Zlge zu einer starken Steigerung

der Beforderungszahlen. MitiGinemiZuWachsiVonis46: 149 Tonnent(+39:519)ikonnid
Durch eine Verlagerung der Produktion in der Automobilindustrie kam es 2007 zu
einem Riickgang der beforderten Menge U448 Z42 Tonnen 1L 696!
2008 gab es aufgrund des massiven Wirtschaftsrickganges im letzten Quartal und
einer Verlagerung der Produktion in der Automobilindustrie insgesamt eine weitere

Reduktion der Jahresleistung Ufil270574SITonRNEN(25:19%) Die Tonhage 2008 Sank
somit mit 810.045 Tonnen wieder unter die Millionentonnengrenze.
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4.1.4 Unzmarkt — Tamsweg

Die Zunahme der Tonnage im Jahr 2006 ist auf eine starke Steigerung von Mineral6l-
transporten zurlckzufihren. Um diese Transporte zu intensivieren wurden im
Jahr 2006 die Mineralélumladeanlage [(KOSIERNE98I060J00) in Unzmarkt sowie die
Verladeanlage in Murau erneuert. Die Anlagen gingen Anfang 2007 in Betrieb und
entsprachen nach Abschluss der Arbeiten wieder dem Stand der Technik sowie allen
umwelttechnischen Auflagen.

Ebenso wurden zwei Tankcontainer beschafft, um zusatzliche Transportkapazitaten
bereitstellen zu kénnen.

Der Ruckgang der beforderten Menge im Jahr 2007 um -Tonnen ist in einer
geanderten Bezugsquelle H88 MifleraloIREndIers begrindet.

2008 kam es aufgrund wiederum verminderter NMifieralolffansporte zu einem weiteren
Riickgang der Transportleistung auf insgesamt #0840 Tonnen.

Es ware zweckmaRig gewesen vor Durchfuhrung der Investitionen zur
Erweiterung der Transportkapazitaten eine Kundenbindung mittels langfristigen
Vertragen zu fixieren.

Siehe Stellungnahme der Frau Landesratin Mag. Kristina Edlinger-Ploder in der
Anlage ab Seite 67.

415 Gleisdorf — Weiz

Die in den Jahren zuvor kontinuierlich und stark gestiegene Tonnage hat auch im

Jahr 2007 UIG7IB00 TORREAIOAEH20181% zugenommen.

Diese Entwicklung ist in erster Linie auf zusatzliche Transporte im Automobil-Bereich
zuruickzufuhren. Dies betrifft insbesondere einen Ganzzug, mit dem seit 7.1.2003 .
ZUN250iTonnen Auto-Karosserieteile (Turen, Dacher, Seitenteile) von zwei Automobil-
zulieferwerken in Preding bei Weiz und Albersdorf bei Gleisdorf zu einem Endferti-
gungswerk nach Bratislava befoérdert werden.

Dieser Ganzzug wird gemeinsam mit den OBB/Rail Cargo Austria gefihrt, wobei die
Logistikdienstleistungen in den Zulieferwerken sowie die Traktion bis Gleisdorf von den
STLB und danach bis Wiener Neustadt von der 100%igen Landestochter Steiermark-
bahn — Transport und Logistik GmbH durchgefiihrt wird. Ab dort tibernehmen die OBB
die weitere Abwicklung. Seit 2003 wird flinfmal pro Woche ein Ganzzug nach
Bratislava gefuihrt. Jeder Zug ersetzt rund 50 LKW-Fahrten.

Die Transportleistung an der Strecke Gleisdorf — Weiz konnte im Jahr 2008 &l
4401634 Tonnen gesteigert werden. Dieser Anstieg ist allerdings in der Aufarbeitung
der Folgeschaden des Sturms ,Paula“ begriindet. Im Automobilbereich ergab sich auf-
grund der aktuellen Wirtschaftskrise ein Riickgang im 4. Quartal.
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4.1.6 Peggau — Ubelbach

Das Beftrderungsvolumen auf dieser Bahnstrecke (insbesondere Schnittholz) ist 2006
leicht gestiegen und 2007 praktisch gleich geblieben. 2008 gab es aufgrund der Holz-
transporte in Folge des Sturmes ,Paula“ einen extremen Anstieg der Transportleistung

an dieser Strecke VORI2IS07(JaRF2007)aURI2/ 102 ToRneH!
4.1.7 Feldbach —Bad Gleichenberg

Das Transportaufkommen ist im Jahr 2006 HfI431084 Tonneni(58,2:9%) zuriickgegan-

gen. Die Ursache liegt darin, dass die OBB 2006 im Einzugsbereich des Bahnschot-
terwerkes Muhldorf, dem Hauptkunden dieser Bahnstrecke, nur Gleisbauarbeiten im
geringen Umfang vorgenommen haben. Somit wurden 2006 weniger Schottertranspor-
te durchgefiihrt.

Der Anstieg im Jahr 2007 Uii6MIS5Tonnen(r19190%) ist wiederum auf eine Zunahme
der Baustellen im Bereich des Schotterwerkes zurtickzufiihren. 2008 ist die Leistung
UmPWeitere 71939 Tonnen aufgrund verstarkter Schottertransporte auf insgesamt
BBI0448ToRRen angestiegen.

4.1.8 Weiz — Oberfeistritz

Das Transportaufkommen ist durch eine geringere Beférderung von Talkprodukten im
Jahr 2006 BRIOIE58 und im Jahr 2007 UMNNEItere5385 Tonnen gesunken.

Mit einer Tonnage von BN002FTONNEN ergab sich 2008 ein weiterer starker Riickgang.
Gegentiber dem Jahr 2004 [(@6I2788Tonnen) ist das Transportaufkommen auf dieser
Strecke somit bis 2008 sogar um mehr als 2/3 zurtickgegangen.

Als Ursache fiir diese stetige Verringerung der Transportleistung auf der Bahn werden
von der Geschéftsfiuhrung verstarkte StralRenverkehrstransporte fir das regionale
Talkwerk genannt.

Trotz des starken Transportriickganges hat sich der Betriebsabgang der Strecke Weiz
— Oberfeistritz im gleichen Zeitraum standig verringert. Diese Ergebnisverbesserung ist
ausschlie3lich auf eine starke Verminderung von ErhaltungsmafRnahmen zurlck-
zufiihren. Laut Auskunft der Geschéaftsfihrung erfolgen Wartungsarbeiten an diesem
Streckenabschnitt nur mehr zum Zwecke der Aufrechterhaltung der Betriebssicherheit.
Der Landesrechnungshof stellt dazu fest, dass eine Verminderung von Instand-
haltungsarbeiten zwar kurzfristig zu Ergebnisverbesserungen fihrt, mittel- bis
langfristig aber bei Fortbestand der Betriebstatigkeit eine Verschlechterung des
wirtschaftlichen Ergebnisses nach sich ziehen muss.
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4.1.9 Sonstige Transportaktivitaten

Gemeinsam mit der ,Steiermarkbahn Transport und Logistik GmbH" wurden von den
STLB fur verschiedene Auftraggeber sowohl im Cargo- als auch im Reisezugverkehr
Transporte auf dem offentlichen Streckennetz durchgefiihrt. Geografisch gesehen lag
der Schwerpunkt der Aktivitdten in Std- und Ostdsterreich. Zusatzlich wurden in
Kooperation mit auslandischen Logistikpartnern auch grenziiberschreitende Transporte
abgewickelt.

Der LRH stellt somit zusammenfassend fest, dass [itiDISIZUNIB0% ein GrofRteil
des negativen Ergebnisses des Bahnbetriebes der STLB auf die Bahnstrecke
Unzmarkt — Tamsweg zuriickzufiihren ist.
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4.2 WIRTSCHAFTLICHE BETRACHTUNG DER MURTALBAHN

Im oberen Murtal (Unzmarkt — Tamsweg) werden von den STLB sowohl ein
Eisenbahn- als auch ein Busbetrieb ausgetibt. Wahrend der Kraftwagenbetrieb am
Stitzpunkt Gewinne erzielt, ist der Bahnbetrieb der STLB in dieser Region fur
beinahe die Halfte des gesamten Jahresverlustes der STLB verantwortlich.

Die Bahnstrecke Unzmarkt — Tamsweg ist eine 760 mm Schmalspurbahn. Daraus
ergibt sich fur die lokale Wirtschaft eine nur bedingte Nutzbarkeit des Bahn-
betriebes der STLB, da fur die Umladetatigkeit in Unzmarkt auf die Normalspurbahn
zusatzliche Manipulationskosten anfallen.

Zudem liegen die Bahnhtfe zum Teil aul3erhalb der Ortszentren, wéhrend die Busse
diese direkt anfahren kdénnen.

Die Fahrzeit der Bahn von Unzmarkt nach Tamsweg betrdgt ca. 1 Stunde und
40 Minuten, der Busbetrieb erreicht zumindest die gleiche Fahrtdauer.

Die beforderte Tonnage (Guterverkehr) auf der Murtalbahn im Jahr 2007 betrug mit
@2347%8 Tonnen knapp B89 der von den STLB insgesamt erbrachten Jahresleistung
und war somit von eher untergeordneter Rolle. Im Jahr 2008 kam es mit
#0840 Tonnen zu einem weiteren Riickgang der Transportleistung auf dieser Strecke.
Demgegeniiber wurden von den STLB im Jahr 2003 auf dieser Strecke B4I558 Tonnen
transportiert, wobei dieses erhthte Transportaufkommen laut Auskunft der Geschafts-
fuhrung auf die Aufarbeitung von Sturmschéden zurtickzufiihren ist und somit einen
Einmaleffekt darstellt.

Die von der Murtalbahn beférderten Fahrgaste teilen sich anhand der Aufzeichnungen
der STLB auf folgende Personengruppen auf:

Fahrgastzahlen (gerundet auf
1.000)

Schuler

Pendler

Touristen (Dampfzugnutzer)
Sonstige / Vollzahler

2005 2006 2007

Fahrgéaste gesamt 546.000 | 548.000 | 551.000
Prozentanteil 2005 2006 2007
Schiler
Pendler

Touristen (Dampfzugnutzer)

Sonstige / Vollzahler

Gesamt
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Zu touristischen Zwecken setzen die STLB einen Dampfzug ein. Diesennutzeni v bis

Insgesamt zeigt sich, dass die Murtalbahn vor allem von Schilern und Pendlern
genutzt wird, die ausschlief3lich touristische Nutzung (Dampfzug) findet in einem
geringen Ausmal? statt.

Der LRH hat von den STLB folgende Auslastungskennzahlen der Murtalbahn fir die
Jahre 2005 bis 2007 angefordert:

Anzahl der Fahrgéste im Verhdltnis zu den technisch méglichen Fahrgastkapazita-
ten bei gegebener Taktung bzw.

beforderte Tonnen im Verhdltnis zu den technisch moglichen/angebotenen Trans-
portkapazitaten.

Von der Geschaftsfuhrung der STLB wurden folgende Auslastungskapazitaten der
Regionalziige auf der Strecke Unzmarkt — Tamsweg berechnet und dem LRH bekannt
gegeben:

Fahrplanjahr 2004/2005:
Fahrplanjahr 2005/2006:
Fahrplanjahr 2006/2007:
Fahrplanjahr 2007/2008:

Eine Trennung der Auslastungskennzahlen zwischen Personenverkehr und Giuterver-
kehr erfolgte nicht.

Der LRH stellt dazu fest, dass zur wirtschaftlichen Bewertung der Murtalbahn und der
Erstellung von Gesamtverkehrskonzepten aussagekraftige Kapazitatskennzahlen uner-
lasslich sind.

So sollten Auslastungskennzahlen der Murtalbahn, getrennt nach Personen- und
Guterverkehr und wenn madglich auch fur die einzelnen Teilstrecken der Murtal-
bahn jahrlich erstellt werden.

Die aul3erordentlich hohen jahrlichen Verluste der Murtalbahn hatten aus Sicht

des LRH bereits zu entsprechenden Evaluierungen dieser Strecke fihren
missen.
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Der Jahresabschluss 2008 weist fiir die Murtalbahn einen Verlust VORIKNapp e Mio!
aus. Demnach kam es 2008 zu einer Ergebnisverbesserung im Vergleich zu den Vor-

jahren. In diesen wurden jeweils Jahresverluste ZWiSchenreamionund ez Nio!

ausgewiesen.

Der LRH empfiehlt, aufgrund des hohen Anteiles der Murtalbahn am gesamten
Jahresverlust der STLB fundierte Analysen anzustellen. Als Grundlage dafur soll-
ten zumindest

e verlassliche und aussagekraftige Auslastungskennzahlen und Fahrgast-
zahlungen des Eisenbahn- und des Kraftwagenbetriebes der STLB im oberen
Murtal jahrlich erstellt werden.

o Es sollten Kundenbefragungen durchgefihrt werden. Mit diesen sollten ua.
die von den Kunden bevorzugten Verkehrsmittel, Taktungen, Strecken und
Haltestellen ermittelt werden.

e Wirtschaftlichkeitsberechnungen flr alternative Konzepte der Versorgung
der Region durch die STLB sollten durchgefihrt werden.

Die Anzahl der Mitarbeiter hat sich von 2006 bis 2009 bzw. im Vergleich zu 2001 im
Bereich der Murtalbahn folgend entwickelt:

Umzmarkt -Tamsweg

1.1. 1.1. 1.1. 1.1. 1.1.
2001 2006 2007 2008 2009

unkindbare Mitarbeiter
kiindbare Mitarbeiter
Summe Bahnbetriebe:

unkindbare Mitarbeiter
kiindbare Mitarbeiter

Summe Kraftwagenbetriebe:

unkindbare Mitarbeiter
kiindbare Mitarbeiter

Gesamtstand per 31.12. 63 55 55 54 54

Der Landesrechnungshof hat auf Basis des Fahrplanes der Murtalbahn und der Anzahl
der Fahrgaste pro Jahr das durchschnittliche Fahrgastaufkommen pro Zugfahrt
fiir die Jahre 2003 bis 2008 errechnet. Dieses bel4uft sich auf B4EaNigaste prosEantt,
wobei die Teilstrecken Unzmarkt — Murau und Murau — Tamsweg vom LRH jeweils als
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eigene Zugfahrten bewertet wurden. Spitzen zu Hauptverkehrszeiten und geringere
Auslastungen aul3erhalb dieser Zeiten blieben in dieser Berechnung unbericksichtigt
und sind bei der Erstellung von alternativen Konzepten naturlich zu beriicksichtigen.

Bahnkosten sind aufgrund der hohen Anlagenintensitat grundsatzlich ungleich
hoher als die Kosten eines Busbetriebes.

In diesem Zusammenhang weist der LRH auf das insgesamt positive Ergebnis des
Kraftwagenbetriebes der STLB hin.

Aus dem Anlagenverzeichnis der STLB sind die jahrlichen Abschreibungskosten von
Linienbussen und von Lokomotiven ersichtlich. Diese betragen fur Busse maximal
€ 16.000,00 pro Jahr. Fur neuwertige Lokomotiven ist mit ca. € 60.000,00 und fur
gebrauchte Lokomotiven mit ca. € 50.000,00 an jahrlichen Abschreibungskosten zu
rechnen. Zusatzlich sind im Bahnbetrieb die Abschreibungskosten fir die Gleisanlagen
und Betriebsgebéude zu beriicksichtigen. Dem stehen als Fixkosten die Betriebsge-
baude fur den Busbetrieb gegeniber.

Zusatzliche Straf3enerhaltungskosten sind bei einem Umstieg auf Busbetrieb nicht zu
erwarten.

In einer wirtschaftlichen Vergleichsrechnung sind weiters die jeweiligen laufenden
Betriebskosten eines Bahn- und Busbetriebes zu beachten.

Der Rechungshof empfahl dem BMVIT im Zuge einer Prifung aus dem Jahr 2008,
gemeinsam mit der OBB-Unternehmensgruppe eine Konzentration auf jene
Nebenbahnstrecken mit entsprechender Nachfrage im Personen- und Glterver-
kehr anzustreben, die unter Berlicksichtigung gemeinwirtschaftlicher Leistungs-
bestellung auf langere Sicht einen wirtschaftlichen Betrieb erwarten lassen.

Siehe Stellungnahme der Frau Landesratin Mag. Kristina Edlinger-Ploder in der
Anlage ab Seite 69.

Seitens der Geschéftsfihrung der STLB wurde gegeniber dem LRH die Ergebnis-
situation der Murtalbahn folgend begriindet:

.Die Murtalbahn weist zwar nominell den gro3ten Betriebsabgang aller STLB-Strecken
auf, es ist jedoch zu bertcksichtigen, dass es sich bei der Murtalbahn mit einer
Betriebslange von Uber 65 km um die bei weitem langste Strecke handelt. Die
Betriebsergebnisse der Murtalbahn konnten in den letzten Jahren verbessert werden.

Der Kostendeckungsgrad stieg von BOJI98 (2005), auf BBJA% (2006) auf BBIZ%
(2007) sowie calli#5,99% (2008).
Die Betriebsabgange sanken von EW (2005) auf Euro @J5IMi@ (2006) und

Euro @J40Wi6 (2007) sowie Euro ca. (2008).
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Die Ursachen fir die Ergebnisverbesserung 2008 liegen in einer massiven Erho-
hung der Abgeltung des Landes Salzburg (+ Euro 0,2 Mio) sowie in einer Verrin-
gerung der Aufwendungen fur ErhaltungsmafBhnahmen im Infrastrukturbereich
(ca. Euro 0,2 Mio) sowie in einer Verringerung der AfA (ca. Euro 0,1 Mio). [Anmer-
kung: Hervorhebung durch den LRH]

Der seit dem Jahr 1999 bestehende Murautakt sieht vor, dass die Murtalbahn die
Hauptlast des offentlichen Personen-Nahverkehrs in diesem Bereich tragt. An drei
Punkten gibt es Verknipfungen mit anderen Verkehrstragern und zwar in Unzmarkt mit
der OBB-Suidbahn, in Murau und in Tamsweg jeweils mit den lokalen Buslinien.

Die STLB bieten auf der Murtalbahn in Abstimmung mit der Verkehrsplanung des
Landes Steiermark von Montag — Freitag einen durchgangigen 2-Stundentakt an. Die
Busse dienen lediglich der Verstarkung zu den Hauptverkehrszeiten (in der Frih und
am friihen Nachmittag) sowie zur Abdeckung der Verkehrsleistungen zu Schwachlast-
zeiten (abends).

An Sonn- und Feiertagen erganzen sich die Bahn- und Busverbindungen derart, dass
auch an diesen Tagen ein 2-Stundentakt gewébhrleistet ist. Es gibt daher keinen Paral-
lelverkehr zwischen Bahn und Bus, sondern abgestimmte Fahrplane, die auch von den
Fahrgasten entsprechend nachgefragt werden.

AulRerdem ist zu beriicksichtigen, dass die von Bahn und Bus bedienten Siedlungen
durch den Murfluss getrennt sind.

Einen wichtigen Stellenwert nimmt seit Jahrzehnten der Freizeitverkehr auf der Murtal-
bahn ein.

Seit rund 40 Jahren werden auf der Murtalbahn Dampfbummelziige und als
Besonderheit Amateur-Lokfahrten angeboten. Diese beiden Produkte sind ein nicht
mehr wegzudenkender Teil des Tourismusangebotes im Oberen Murtal.

Mit der Schaffung des Murradweges R2 wird die Murtalbahn jedes Jahr starker auch
von Radfahrern und Wanderern genutzt.

Seit vielen Jahren besteht auch ein eigener Shuttleverkehr zwischen Murau und der
Talstation der Kreischbergbahnen. Aufl3erdem ist die Benutzung der Murtalbahn fir
Zeitkartenbenutzer der Kreischbergbahnen im Winter inkludiert.

Um das Segment Freizeitverkehr weiter zu entwickeln, wurde im Jahr 2008
gemeinsam mit dem Steirischen Verkehrsverbund ein Folder aufgelegt, in dem alle
Freizeiteinrichtungen entlang der Murtalbahn enthalten sind. Dies flhrte zu einer
weiteren Verankerung der Murtalbahn als Freizeiteinrichtung im Tourismusgeschehen
des Oberen Murtals.

Im Guterverkehr liegt das Schwergewicht im Transport von Mineraldlen und Holzpro-
dukten.”

Siehe Stellungnahme der Frau Landesratin Mag. Kristina Edlinger-Ploder in der
Anlage ab Seite 68.

Der LRH stellt fest, dass laut Stellungnahme der Geschéftsfihrung die Ergebnisver-
besserung der Murtalbahn im Jahr 2008 gegentuber 2007 vor allem auf folgende

Faktoren rickzuftihren ist:

e Erh6hung des Zuschusses vom Land Salzburg € +0,2 Mio.
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¢ Verringerung von ErhaltungsmafRnahmen € +0,2 Mio.
e Verringerung der Afa (Abschreibung) € +0,1 Mio.

Aus der Sicht des LRH ist die Erhéhung des Zuschusses vom Land Salzburg (bei kiinf-
tiger Beibehaltung dieser Erhdhung) als nachhaltige Ergebnisverbesserung zu betrach-
ten.

Die Verringerung von Erhaltungsmaflinahmen und der Afa sind dagegen Einmaleffekte.

Eine dauerhafte Verringerung von Erhaltungsmaflinahmen wirde eine massive zukinf-
tige wirtschaftliche Belastung zur Folge haben.

Die Afa (Abschreibungskosten) wird nach der Durchfiihrung von entsprechenden
Investitionen und Neuanschaffungen (zB Ankauf neuer Lokomotiven) wieder ansteigen

und unterliegt somit naturgemaf Schwankungen.

Siehe Stellungnahme der Frau Landesratin Mag. Kristina Edlinger-Ploder in der
Anlage ab Seite 67.
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4.3 KRAFTWAGENBETRIEB

Abgang (-) / Uberschuss

Beloale STl 2004 2005 2006 2007 2008

Murau

Weiz

Bruck/M - Kapfenberg
Feldbach

summe . -176.470 71.259 92.095 926 58.560
Kraftwadgenbetrieb

Die Gesamtergebnisse des Kraftwagenbetriebes der STLB sind seit dem Jahr 2005
positiv, wobei das Jahr 2007 knapp ausgeglichen abgeschlossen werden konnte.

Schwankungen im Jahresvergleich ergeben sich auch aufgrund von Einmaleffekten
wie zB Grol3reparaturen, erhthten Krankenstdnden oder Pensionierungen. Beim Be-
trieb des Stitzpunktes Bruck an der Mur sind laut Auskunft der Geschaftsfliihrung der
STLB erhthte Aufwendungen in Folge des Verkaufes der Infrastruktur (Werkstatten,
Tankstelle, etc.) in Kapfenberg zu bertcksichtigen. Dies betrifft zB weitere Anfahrts-
wege zu Tankstellen.

Im Jahr 2004 war in der Auswertung des Kraftwagenbetriebes noch der BahnExpress
Dienst (BEX) enthalten, der mit € -93.408,04 anteilig sehr stark zum negativen Ergeb-
nis des Kraftwagenbetriebes beigetragen hat.

Von den beiden BEX-Standorten hatte Weiz 2004 ein negatives Ergebnis von
€ -85.064,13, Feldbach eines von € -8.343,91.
Aufgrund der ricklaufigen Entwicklung im Geschaftsbereich BahnExpress haben die

Steiermarkischen Landesbahnen den Flachenbedienungsvertrag mit Rail Cargo
Austria fir den Stiitzpunkt W82 mit 31.12.2004 aufgeldst. Jener fiir den Stiitzpunkt

Feldbach endete mit 30.6.2005.
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Vergleicht man die Ergebnisentwicklung des Kraftwagenbetriebes der STLB seit 1999
und somit Uber einen langeren Zeitraum, so zeigt dies deutlich die langfristige Entwick-
lung.

[ 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 |

Bus -93.307| -190.739] 43.323| 78.982 -4.510| -83.062

BahnExpress *) 1.899| -25.781| -52.468| -47.526] -48.322| -93.408

Summe

Kraftwagen- -91.408| -216.520 -9.145|  31.456| -52.832| -176.470| 71.259| 92.095 926/ 58.560
betrieb

*) Einstellung BEX im Jahr 2005

Entwicklung Kraftwagenbetrieb *)

150.000

100.000

N N\, .

\“ﬁ\éé/_:\ o N

9 01 2002 0‘&\ 2004 /2005 2006 2007 2008
//

100.000 A . /
:150.000 4\ / / \ /
Y v

0 m

Ergebnis

-50.000

-200.000

-250.000

——Bus —— BahnExpress =—#— Summe Kraftwagenbetrieb == Gewinnschwelle

*) Bis einschlieBlich 2004 Darstellung des Kraftwagenbetriebes getrennt nach Bus und BahnExpress

Aus der Sicht des LRH zeigt die Grafik, dass die Einstellung des BahnExpress
Dienstes eindeutig zu einer positiveren Ergebnisentwicklung des Kraftwagenbe-
triebes beigetragen hat.

Zusatzlich haben nach Auskunft der Geschéftsfiihrung Nachbesetzungen von pensio-
nierten Mitarbeitern durch jingere Mitarbeiter zu Kostenreduktionen gefihrt.

Wesentliche Kostentreiber im Kraftwagenbetrieb in den Jahren bis 2008 waren vor
allem die stark gestiegenen Treibstoffpreise. Diese Erhéhungen konnten laut Auskunft
der Geschaftsfihrung nicht im selben Ausmal an die Fahrgéste weitergegeben wer-
den.
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Die Anzahl der beférderten Personen verteilt sich auf die einzelnen Stutzpunkte im
Zeitablauf seit 2001 wie folgt:

Vergleich 'befdrderte Personen' seit 2004:

2007
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 zZu

Stitzpunkt 2001
Bef. Bef. Bef. Bef. Bef. Bef. Bef. in
Personen | Personen | Personen | Personen | Personen | Personen | Personen %

(L)
Murau: (G)
Ges.

L
Weiz: (G)
Ges.

Bruck/M./ L)
Kapfenberg: (G)
Ges.

L)
Feldbach: (G)

1.588.065] 1.589.336| 1.563.146] 1.555.453| 1.561.534] 1.562.770] 1.553.826
L = Linienverkehr G = Gelegenheitsverkehr (Durchfuihrung von nicht linienbezogenen Sonderfahrten)

Trotz der positiven Profit-Center Ergebnisse des Kraftwagenbetriebes seit 2005 zeigt
sich insgesamt ein seit 2001 leicht rucklaufiges Fahrgastaufkommen. Dieser Riickgang
betraf vor allem den Gelegenheitsverkehr, daher konnte das Betriebsergebnis im
Kraftwagenbetrieb trotz geringeren Fahrgastaufkommens verbessert werden.

Wesentlich flr die Ertragssituation im Kraftwagenbetrieb ist die Entwicklung des
Linienverkehrs, da die Busse im Gelegenheitsverkehr pauschal pro Bus und Strecke
bezahlt werden.
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Die Geschaftsberichte weisen fur den Busbetrieb der STLB im Prifungszeitraum
folgende Mal3hahmen aus:

e 2005 wurde ein neuer Schilergelegenheitsverkehr von Bad Radkersburg Uber
Dornau nach Halbenrain aufgenommen.

e 2006 erfolgte die Einrichtung einer neuen Kraftfahrlinie von Grobming Busbahnhof
Uber Stein an der Enns — St. Nikolai im Sélktal — Sélkpass nach Schoder. Diese
Kraftfahrlinie hat eine Lange von 50 km und wird wahrend der Sommermonate als
touristische Erganzung zum Projekt ,Talerbus" betrieben.

e Das Betriebsgelande des Stutzpunktes Kapfenberg wurde 2006 veraul3ert. Zur
Schaffung von Ersatzinfrastruktur wurde in Bruck an der Mur ein neues Verkaufs-
biro eingerichtet und die Unterstellmdglichkeiten im Bereich der Garage Seebach
erweitert.
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4.4 SONSTIGE KONZESSIONEN

Die STLB verfugen lUber sonstige Konzessionen fir:

e ein Taxigewerbe fir einen PKW in Murau (derzeit nicht ausgeubt),

e ein vollkonzessioniertes Reisebiro in Murau,

¢ die Konzessionen fir zwei Bahnhof-Gastwirtschaften in Murau und Frojach,
¢ einen Buffetwagenbetrieb in Murau und

e einen Fahrradverleih in Murau und Tamsweg

Die Gastwirtschaften sowie der Buffetwagenbetrieb werden nicht von den STLB betrie-
ben, sondern sind verpachtet.

Fur das von der STLB betriebene Reisebiro liegen dem LRH die Profit Center Berech-
nungen der Jahre 2005 bis 2007 vor. Diese weisen flir das Reisebliro aus:

€ 2005 2006 2007

Einnahmen 1.411.860,93 | 1.544.656,02 | 1.680.422,27
Ausgaben -1.378.701,69  -1.494.781,41  -1.623.590,90 |

Uberschuss \ +33.159,24\ +49.874,61\ +56.831,37|

In der Profit Center Rechnung des Reisebiros wurde fir das Jahr 2004 ein
Uberschuss in Hohe von € 50.574,61 ausgewiesen.

Fur das Reisebiiro ergeben sich somit jahrlich Gewinne in der GréRenordnung
zwischen € 30.000,00 und € 60.000,00.

Der LRH hat die Verrechnung der zentralen Overheadkosten (zentrale Leitungsauf-
wendungen) in der Kostenrechnung der STLB anhand des Profit Centers ,Reisebiro®
Uberpruft. Diese werden jahrlich ordnungsgemafR unter Berlcksichtigung der
Parameter Gesamtausgaben, Gesamteinnahmen und Personalstand dem Profit Center
.Reisebiro* zugerechnet.

Kosten Overhead
Jahr . . .
im Reisebiro
2005 | RNEV:26465 |
2006 | NE820877 |
2007 | NE0843147 |
2008 | NE9190,98 |
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5. STEIERMARKBAHN — TRANSPORT UND
LOGISTIK GMBH

Im Zuge der Liberalisierung des Schienenverkehrs wurde die Steiermarkbahn — Trans-
port und Logistik GmbH am 19.7.2000 vom Land Steiermark als 100 % Eigentiimer mit
einer Stammeinlage in Hohe von € 250.000,00 gegrindet.

Die Gesellschaft hat mit der STLB den identen Firmensitz, Eggenberger Stralie 20,
8020 Graz. Ebenso gibt es personelle Verschrankungen in der Geschéaftsfihrung
der STLB und jener der Steiermarkbahn — Transport und Logistik GmbH.

Das Unternehmen ist ein reines Eisenbahnverkehrsunternehmen, welches Verkehrs-
leistungen auf dem offentlichen Netz der OBB sowie durch den Besitz einer europaweit
gultigen Verkehrsgenehmigung auch im angrenzenden EU-Gebiet erbringt.

Die Steiermarkbahn beschaftigte im Prifungszeitraum kein eigenes Personal. Dieses
wird von den STLB gegen Entgelt angemietet und flhrt somit zu einer Erhéhung

der Personalanzahl der STLB.

Eine intensive Zusammenarbeit mit der STLB ergibt sich fur die Steiermarkbahn —
Transport und Logistik GmbH insbesondere im Zuge der Abwicklung von Ganzziigen.

Im Prifungszeitraum erzielte die Gesellschaft positive Jahresergebnisse:

Jahr EGT Bilanzergebnis
2005 +14.234,08 +124.606,74
2006 +25.500,23 +143.731,91
2007 +44.211,25 +176.890,35
2008 *) +36.493,88 +204.260,76

*) 2008: voraussichtliches Ergebnis

Die Geschéftsfihrung der STLB weist im Zuge dieser Prifung gegentber dem LRH im
Weiteren darauf hin, dass durch die Kooperation mit der Steiermarkbahn — Transport
und Logistik GmbH eine hohere Auslastung der Fahrzeuge und des Personals der
STLB gegeben sei.
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6. PERSONAL

Die Mitarbeiter der STLB unterliegen kollektivvertraglich der ,Dienst- und Besoldungs-
ordnung fir die Bediensteten 6sterreichischer Privatbahnen“ (DBO). Dariiber hinaus
kommen mehrere Betriebsvereinbarungen zur Anwendung.

Der gesamte Personalstand ohne Lehrlinge (stichtagsbezogen) der STLB (Bahn- und
Busbetrieb, Reisebiro) entwickelte sich seit 1994 wie folgt:

Stichtag Personalstand
1.1.1994 218
1.1.1995 205
1.1.1996 193
1.1.1997 190
1.1.1998 187
1.1.1999 185
1.1.2000 183
1.1.2001 178
1.1.2002 175
1.1.2003 185
1.1.2004 207
1.1.2005 220
1.1.2006 231
1.1.2007 229
1.1.2008 227
1.1.2009 235

2007 wurden zusatzlich drei Maschinenbautechniker-Lehrlinge in den Betriebswerk-
statten Weiz und Murau ausgebildet. Weiters erhielt ein Reisebliroassistent-Lehrling im
Reisebuiro Murau eine Ausbildung.

2007 ist der Stand an Lehrlingen gegeniber 2006 um einen gestiegen.
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Folgende Grafik zeigt die Entwicklung des Personalstandes und des Jahresergebnis-
ses seit 1994.

Anzahl Mitarbeiter per 1. Janner / Ergebnisentwicklung
Mitarbeiter Jahresergebnis Mio. £
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Der Personalstand betrug im Jahre 1970 noch 424 Beschéftigte. Die STLB haben in
den Jahrzehnten vor 2002 massiv Personal eingespart. Der mit dem Jahr 2002
beginnende Anstieg der Mitarbeiteranzahl resultiert aus dem zuséatzlichen Bedarf
fur die neuen Geschaftstatigkeiten im Guter-Bahnverkehr (Guterterminal Graz
Sud/Werndorf und Abwicklung von Ganzzugen).

Das Jahresergebnis zeigt bis zum Jahr 1998 eine negative Entwicklung, beginnend mit
1999 kann eine sukzessive Ergebnisverbesserung festgestellt werden.

Die Entwicklung der Personalstande seit 2002 stellt sich im Detail fur Bahn- und Bus-
betrieb wie folgt dar:

1.1.2003 | 1.1.2004 | 1.1.2005 | 1.1.2006 | 1.1.2007 | 1.1.2008 | 2003 bis

zu Vorjahr | zu Vorjahr | zu Vorjahr | zu Vorjahr | zu Vorjahr | zu Vorjahr 2008
Bahn +10 +20 +15 +17 -1 -2 +49 |
Bus +/-0 +2 -2 6 -1 +-0 7 |
Gesamt +10 +22 +13 +11 -2 -2 +42

Im betrachteten Zeitraum von 2002 bis 2008 wurde der Personalstand der STLB um
insgesamt 42 Stellen erhdht, wobei von 2006 bis 2008 ein leichter Rickgang zu ver-
zeichnen ist. Die Anzahl der Bahnbediensteten stieg seit 2002 um insgesamt
49 Mitarbeiter an, im Busbereich ging diese dagegen um 7 zuriick.
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Die erneute Erhdhung des Personalstandes per 1.1.2009 ist auf die Einfihrung der
Schnellbahn rickzufuhren.

Im Zeitraum 2005 bis 2007 wurden, wie schon in den Jahren zuvor, zahlreiche externe
und interne Aus- und Weiterbildungsmalinahmen vorgenommen. Unter anderem
wurden Mitarbeiter im OBB-Bildungszentrum in St. Polten/Worth, am WIFI Steiermark
sowie am Stutzpunkt Werndorf ausgebildet.

Von den STLB erhielten mit Stand 1.1.2008 insgesamt 194 Pensionisten und
144 Hinterbliebene monatliche Pensionszuschiisse. Das ist um eine Person weniger
als im Jahr zuvor.

Der Aufwand fiir Pensionen betrug im Jahr 2007 EMM479NE65)72] dies entspricht in
etwa einem Drittel des Gesamtabganges.
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Folgende Tabelle zeigt die detaillierte Entwicklung der Personalstédnde der STLB von 2006 bis 2009 sowie im Vergleich fir 2001:

Umzmarkt -Tamsweg GIeisdor_f-Weiz- Peggau-Ubelbach Feldbach-Bad Terminal Graz Stid Busbetrieb Bruck Zentrale Graz STLB-Gesamt

Ob ritz Glei (o}
00 B0 S S S [ A R D R B O B B O 9 S A R e R b O U B Y B S A 0 I A b R B U B 0 1 Y S [ A b R O I O B O B O S A R B R B Y B
2001/2006]/2007)2008|2009f2001|2006{2007|2008|2009§20012006{2007(2008|2009§2001|2006]| 2007|2008 2009§2006|2007{2008|2009§2001]2006|2007(2008|2009)2001|2006|2007|2008]|2009§2001|2006(2007|2008{2009|

unkiindbare Mitarbeiter
kiindbare Mitarbeiter

Summe Bahnbetriebe: 54 45 44 43 44) 45 66 61 63 71 6 B 4 B 4 13 15 13 14 14) 44 50 47 47 118 175 172 170 180

unkiindbare Mitarbeiter
kiindbare Mitarbeiter
Summe
Kraftwagenbetriebe: 9 10 11 11 10 8 5 5 4 5 8 5 5 5 5 11 11 9 10 7 36 31 30 30 27

unkiindbare Mitarbeiter
kiindbare Mitarbeiter

Zentrale Graz: 24 25 27 27 28} 24 25 27 27 28

unkiindbare Mitarbeiter
kiindbare Mitarbeiter

Gesamtstand per
31.12. 63 55 55 54 54 53 71 66 67 76 6 5 4 3 4 21 20 18 19 19§ 44 50 47 47] 11 11 9 10 7] 24 25 27 27 28]178 231 229 227 235

Der Stand per 1.1.2009 in Hohe von 235 Mitarbeitern umfasst somit 58 unkindbare und 177 kiindbare Mitarbeiter. Im Jahr 2001
waren noch 101 unkiindbare Mitarbeiter beschaftigt. Von den 235 Mitarbeitern per 1.1.2009 sind 180 im Bahnbetrieb beschaftigt (davon
39 unkiindbar), 27 Mitarbeiter arbeiten im Kraftwagenbetrieb (davon 5 unkiindbar) und 28 in der Zentrale (davon 14 unkindbar).

Die Lehrlinge der STLB sind in obiger Aufstellung nicht inbegriffen:

1.1.2009: Gesamt: 6
1.1.2008: Gesamt: 4
1.1.2007: Gesamt: 3
1.1.2006: Gesamt: 1
1.1.2001: Gesamt: 3

Siehe Stellungnahme der Frau Landesratin Mag. Kristina Edlinger-Ploder in der Anlage ab Seite 68.
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7. INVESTITIONEN 2005 BIS 2007

Gemal § 4 Abs. 1 Privatbahngesetz 2004 (PrivbG) BGBI-Nr. | 39/2004, kann der Bund
fur die Schieneninfrastruktur von Privatbahnen Finanzierungsbeitrdge im Rahmen von
mittelfristigen Investitions- und Erhaltungsprogrammen gewdahren. Zu diesen so ge-
nannten ,Privatbahnen” zahlen auch die STLB.

Das Ubereinkommen zwischen dem Bund (Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation
und Technologie — BMVIT) und dem Land Steiermark Uber das 6. Mittelfristige
Investitionsprogramm (6. MIP) sieht eine Laufzeit von 5 Jahren (2004 bis 2009) vor.

Der Bund fordert folgende zwei Bereiche:

a) Infrastrukturinvestitionen
b) Infrastrukturerhaltungsmafl3nahmen

Wie im Kapitel 3.2 (Wirtschaftliche Entwicklung) bereits angefuhrt, erhalten die Steier-
markischen Landesbahnen aus dem Ubereinkommen zum MIP vom Bund als auch
vom Land jahrliche Mittel in Hohe von jeweils € 1.017.500,00 fir Investitionen und
€ 786.500,00 fur Erhaltungsmalnahmen. Mit diesen Mitteln werden samtliche Aufwen-
dungen fur den Ausbau und die Erhaltung der Infrastruktur der STLB finanziert.
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7.1 ANLAGENZUGANGE GEMAR ANLAGENVERZEICHNIS

Das Anlagenverzeichnis der STLB zeigt fiir die Jahre 2005 bis 2007 folgende zusam-
mengefassten Zugange. Die Aufstellung spiegelt das Investitionsaufkommen der STLB
wider.

Anschaffungs- Herstellkosten (€)

20056 | 2006 | 2007
Zentrale
Inventar
Summe Zentrale 15.217 38.227

Bahnbetrieb

Betriebsgebaude (ohne Grdstk.)
Gleisanlagen Oberbau

Gleisanlagen Unterbau + Nebenanlagen
Streckenausrustung + Sicherungsanlagen
Betriebsmittel (f. Fahrzeuge)
Fahrbetriebsmittel (Lokomotive etc.)
Werkstoffe Maschinen

maschinelle Anlagen

Betriebs- u. Geschéftsausst. Bahnhofe
Betriebs- u. Geschaftsausst. Bauhof
Betriebs- u. Geschaftsausst. Werkstatte
Summe Bahnbetrieb

Busbetrieb
Betriebsgebdude (0.Grdst.)
Betriebsmittel/Fahrzeuge
Werkstoffe Maschinen
Summe Busbetrieb

[Summe Anlagenzugang STLB | 4563.274] 3.546.082] 3.172.119|

Anlagenabgéange blieben in obiger Tabelle unbericksichtigt.

Es zeigt sich, dass das Investitionsaufkommen im Betrachtungszeitraum insgesamt
ricklaufig ist. Die Ursache fiir den hohen Wert im Jahr 2005 ist die Investition und
Inbetriebnahme einer Diesellokomotive fiir die Strecke Gleisdorf — Weiz als Einmal-
effekt.

Insgesamt Uberwiegen bei Weitem die Investitionen in den Bahnbetrieb.
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Auf die einzelnen Bahnstrecken teilen sich die Investitionen gemaf Anlagenverzeichnis
der STLB folgend auf:

€ 2005 2006 2007

Unzmarkt - Tamsweg
Feldbach - Bad Gleichenberg
Peggau - Ubelbach

Gleisdorf - Weiz

Weiz - Oberfeistritz

Weiz - Birkfeld

Guterterminal Wendorf

Summe Bahn 4.348.962 2.989.958 2.714.509

Der Schwerpunkt der Investitionstatigkeit im Bahnbetrieb liegt im Streckenbe-
reich Gleisdorf — Weiz. Abgesehen vom Jahr 2005 (Kauf einer Diesellokomotive flir
diese Strecke) lag dieser Abschnitt auch in den Jahren 2006 und 2007 im Investitions-
aufkommen voran.

Fur die Strecke Weiz — Oberfeistritz wurde die Investitionstatigkeit beinahe zur Ganze
eingestellt.
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7.2 WIRTSCHAFTLICHKEIT VON INVESTITIONEN

Der LRH hat im Zuge einer Stichprobenprifung bei folgenden durchgefiihrten Investiti-
onen in die Wirtschaftlichkeitsbetrachtungen der STLB Einschau genommen:

Beschaffung von vier gebrauchten Fahrzeugen im Jahr 2007 im Zuge der Erneuerung
der Busflotte:

. Erstzu- . Motor- Anschaf-
Stutzpunkt Fahrzeug Platze :
lassung leistung | fungskosten
Murau 19 Sitzplatze | 115kW | €45.773,00 |
Murau ot | asokw | 14700200
Feldbach 53 Sitzplatze | 260 kW € 95.630,00
Bruck/Mur 53 Sitzplatze =~ 260kW € 127.613,00

In einer schriftlichen Stellungnahme der Geschéftsfiihrung wurden die Strategie und
die vertraglichen Verpflichtungen bei der Neuanschaffung von Bussen dargelegt.

Siehe Stellungnahme der Frau Landesratin Mag. Kristina Edlinger-Ploder in der Anlage
ab Seite 70.

Demnach handelt es sich bei den Busbeschaffungen durchwegs um die Vornahme von
Ersatzbeschaffungen, um die Betriebssicherheit aufrecht zu erhalten. Die ausgeschie-
denen Busse hatten gemal Stellungnahme ein Alter von 13, teilweise jedoch von mehr
als 20 Jahren.
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Murau Weiz Bruck Feldbach
+2 Bus.
2005 -4Bus. 1x1989
1x1990
2x1992
006 | TLBUS [ +1 Bus
-1Bus Bj}.1985 -1Bus Bj.1992|-1Bus Bj.1986
+2 Bus. +1Bus  [+1Bus |
2007 |[2IBUSI X988 -1Bus  Bj.1991
1x1990
+1Bus [+1Bus  [+2Bus. |
2008 | FBUS [BjiL990 Bj.1991 | -2 Bus. 1x1996 |-2Bus. 1x1985
1x1990 1x1991
Summe | +/-0 +/-0 -3 Busse +/-0

Wie aus der Aufstellung ersichtlich ist, hat sich die Gesamtzahl der bei den STLB ein-
gesetzten Busse zwischen 2005 und 2008 um 3 Fahrzeuge (BIliEK) vermindert. Die
STLB haben derzeit 29 GroR3- und 2 Midibusse im Einsatz.

In der Stellungnahme der Geschéftsfilhrung wurde auch darauf hingewiesen, dass die
STLB (wie auch andere Busunternehmen) aufgrund vertraglicher Vereinbarungen mit
den Verkehrsverbinden verpflichtet sind, modernes Fahrzeugmaterial (Durchschnitts-

alter nicht mehr als 10 Jahre) einzusetzen. DaShAlErIder ST LB BUSSelbetragiizim

Die Strategie der STLB ist es, Fahrzeuge, die ein Alter von mehr als 18l0ahfen
aufweisen, hinsichtlich des Reparatur- und Wartungsverhaltens genau zu beo-
bachten und gegebenenfalls durch jingere, gebrauchte Fahrzeuge zu ersetzen.

Des Weiteren werden von den STLB im Rahmen eines jahrlichen Monitorings samtli-
che Busse hinsichtlich der Dringlichkeit einer Neuanschaffung bewertet. In diese
Betrachtung fliesen die wesentlichsten Kosten (Afa und Wartungskosten), die Kilome-
terleistung, das Alter der Fahrzeuge sowie die Beurteilung des technischen Zustandes
und die zu erwartenden Reparaturen ein.

Explizite Investitionsrechnungen zur Prifung und Dokumentation der Wirtschatftlichkeit
der Neuanschaffungen wurden von den STLB beim Ankauf der gebrauchten Busse
nicht vorgenommen.

Bei der Betrachtung der Wirtschaftlichkeit von Investitionen sind aus der Sicht des LRH
jedenfalls neben den Anschaffungskosten und den sich daraus ergebenden Abschrei-
bungskosten auch die zu erwartenden Kosten fir den laufenden Betrieb (ua. Treibstoff,
Gebuhren und Steuern, Service, Reparaturen) einzubeziehen. Letztendlich ergibt sich
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Uber die technisch mdgliche Restnutzungsdauer und die Jahreskilometer-Leistung ein
kalkulierter Kostensatz je gefahrenen Kilometer. Dieser Kostensatz ist neben allfalligen
Ausstattungskriterien und Nutzungsmoglichkeiten fur den Vergleich von mehreren
Angeboten bei einer Neuanschaffung heranzuziehen.

Als Transportunternehmen fallt die Neuanschaffung von Fahrzeugen in die Kernkom-
petenz der STLB.

Durch die Dokumentation von Investitionsrechnungen wird der Vergabevorgang fur
Dritte nachvollziehbar und transparent.

Investitionsrechnungen sind jedenfalls auch beim Ankauf von gebrauchten Fahrzeugen
vorzunehmen.
Der LRH empfiehlt daher im Zuge der Neuanschaffung von Fahrzeugen die

grundsatzliche Vornahme von Investitionsrechnungen.

Siehe Stellungnahme der Frau Landesratin Mag. Kristina Edlinger-Ploder in der
Anlage ab Seite 70.
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8. PRUFUNG VON VERGABEN 2005 BIS 2007

8.1 PRUFUNGSKOMPETENZ DES LRH FUR VERGABEVER-
FAHREN DER LANDESBAHNEN

Soweit ein offentlicher Auftraggeber (hier das Land Steiermark) eine Sektorentatigkeit
ausubt, ist er Sektorenauftraggeber (8 164 BVergG 2006).

Als Sektorentatigkeit im Bereich Verkehr wird in 8 169 BVergG 2006 die Bereitstellung
oder das Betreiben von Netzen zur Versorgung der Allgemeinheit mit Verkehrs-
leistungen auf der Schiene angefuhrt.

Die Vergabe von Liefer-, Bau- und Dienstleistungsauftrdgen durch das Land
Steiermark als offentlicher Sektorenauftraggeber fallt damit in den Vollzugsbereich des
Landes (Art. 14b Abs. 2 Z. 2 B-VG).

8.2 PRUFUNGSUMFANG/-AUSWAHL

Der Begriff Vergabeverfahren im Sinne des BVergG 2006 umfasst alle Vorgéange
(Verfahren) zur Beschaffung von Leistungen.

Als Vergabeverfahren im Sektorenbereich sind die Vergabe von Liefer-, Bau- und
Dienstleistungsauftragen durch Sektorenauftraggeber umfasst. Eine Prifung hat sich
an der Ubereinstimmung mit bestehenden Vorschriften und vor allem an der Einhaltung
der Vergabegrundsatze (insbesondere Diskriminierungsverbot, Transparenz, Gleich-
behandlung der Bieter, Wettbewerbsgrundsatz) zu orientieren.

Im Prufungszeitraum erfolgten keine Vergabeverfahren im Oberschwellenbereich. Das
bedeutet, dass die Steierméarkischen Landesbahnen keine Liefer- und Dienst-
leistungsauftrage mit einem geschatzten Auftragswert ohne Umsatzsteuer von
mindestens € 422.000,00 oder Bauauftrdge mit einem geschatzten Auftragswert ohne
Umsatzsteuer von mindestens € 5.278.000,00 vergeben haben.

Ein Vergabeverfahren im Oberschwellenbereich betreffend die Lieferung von sechs
Triebwagen war im Prifzeitpunkt gerade anhéngig und konnte somit nicht in die

Prifung mit einbezogen werden.

Vom 1.1.2005 bis 31.12.2007 erfolgten 121 Vergaben im Gesamtbetrag von
€ 11.054.602,87.
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Am 1.2.2006 traten mit dem Bundesvergabegesetz 2006 neue Bestimmungen zu den
Vergabeverfahren in Kraft. Das Sektorenvergaberecht wurde dadurch in weiten Berei-
chen novelliert.

So sieht das BVergG 2006 erstmals die Regelungen des Sektorenbereiches geschlos-
sen im dritten Teil des Gesetzes vor, woraus sich sowohl fir Auftraggeber als auch
Bieter der Vorteil des Entfalles von Verweisketten — wie sie noch im BVergG 2002 in
groBem Umfang enthalten waren — ergibt. Sektorenauftraggeber kénnen sich daher
grundsatzlich auf Teil 3 des BVergG 2006 beschranken. Dariiber hinaus brachte das
BVergG 2006 auch vielfaltige inhaltliche Modifikationen mit sich.

Aus diesen Grinden beschrankte sich der Landesrechnungshof bei der Stichproben-
auswahl auf Vergaben nach dem Regime des BVergG 2006 fiir Sektorenauftraggeber.
Er zog die héchsten Auftragssummen fiir die Stichprobenauswahl heran und achtete
auf die Untersuchung zumindest eines Auftrages aus jeder vom Sektorenauftraggeber
Steiermarkische Landesbahnen gewahlten Auftragskategorie (Liefer-, Bau- und Dienst-
leistungsauftrage).

8.3 VERGABEVERFAHREN

Samtliche vom Landesrechnungshof stichprobenweise ausgewéhlten Vergabe-
verfahren wurden hinsichtlich

e der Wahl des Verfahrens zur Vergabe von Auftrdgen

e der jeweils erforderlichen Bekanntmachungen und einzuhaltenden Fristen

e der inhaltlichen Anforderungen an die Ausschreibung

e der Prifung der Angebote

e des Zuschlagsverfahrens sowie

e der mit all diesen Verfahrensabschnitten verbundenen Dokumentationspflichten

vergaberechtskonform abgewickelt.

Beziglich des in zwei Fallen gewahlten Verhandlungsverfahrens ohne vorherigen
Aufruf zum Wettbewerb empfiehlt der Landesrechnungshof das Festhalten der
Befugnis, der Leistungsfahigkeit und der Zuverlassigkeit der zur Abgabe von
Angeboten aufgeforderten Unternehmen, zB als Niederschrift oder in Form eines
Aktenvermerkes im Vergabeakt.
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9. BEWIRTSCHAFTUNG DER LIEGENSCHAFTEN

Im August 2008 wurde den STLB ein Zugang zur Liegenschaftsdatenbank des Landes
Steiermark eingerichtet. Dies ermoglicht kiinftig die Abwicklung der Liegenschaftsver-
waltung Uber dieses Programm. Die Wartung der bereits angelegten Liegenschaften
und die Eingabe fehlender Objekte in die Datenbank war zum Zeitpunkt des Abschlus-
ses der gegenstandlichen Prifung noch nicht fertig gestellt und wird laut Auskunft der
STLB in den der Prifung folgenden Wochen und Monaten durchgefiihrt werden.

In der STLB besteht keine eigene Abteilung zur Liegenschaftsverwaltung. Samtliche
Liegenschaftsangelegenheiten werden im Unternehmensbereich Zentrale Dienste,
insbesondere von den Abteilungen Personal, Recht und Buchhaltung sowie der
Assistenz der Geschéftsfihrung abgewickelt.

Fur Bestandserhaltung, Anrainerangelegenheiten (zB Gestattungen) sowie alle techni-
schen Belange ist die Abteilung Infrastruktur im Unternehmensbereich Technik verant-
wortlich. Die Betreuung der Objekte vor Ort erfolgt Uber die Standorte Murau und Weiz
durch die Abteilung Bautechnik.

Gemal den Geschéftsberichten der STLB haben in den Jahren 2005 bis 2008 folgen-
de Bausanierungen stattgefunden:

2005: Bahnhofgeb&aude Niederwdlz

2006: Haltestellenunterstand (Neuerrichtung) St. Egidi

2007: Bahnhofgebaude Murau

2008: Remise Ubelbach (Verlangerung)
Bahnhofgebaude Weiz (Umbau Kundenbereich, Buro- und Technikraume)
Werkstattengebéude Weiz (Erweiterung)

Weiters erfolgen in den Wohngeb&uden der STLB insbesondere in Folge von Mieter-
wechsel laufend Wohnungsverbesserungen durch firmeneigene Baumitarbeiter.

Der Streckenabtrag (,Wiederherstellung des friheren Zustandes®) auf der Strecke
Kapfenberg — Aflenz — Seebach — Turnau ist vollstandig abgeschlossen.

Die Nachnutzung der Trasse ist wie folgt vorgenommen worden:

Die Grundflachen im ehemaligen Bahnhof Kapfenberg wurden an ein ortsansassiges
Unternehmen verkauft. Im Anschluss daran wurde von km 1,980 bis zum Bahnhof
Thorl in km 11,925 ein Radweg errichtet. Die Grundflachen im ehemaligen Bahnhofs-
areal in Thorl sowie des angrenzend neu errichteten Sportplatzes wurden an die
Marktgemeinde Thorl verkauft.

Die anschlieBenden Restflachen stehen nach wie vor im Eigentum der STLB, wobei
die Fachabteilung 19B des Landes Interesse bekundet hat, die Trasse fur Malinahmen
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zur Verbesserung des Hochwasserschutzes zu erhalten. Von km 18,755 bis km 19,816
wurde ein weiterer Radweg errichtet. Das anschlieBende ehemalige Bahnhofsareal in
Seebach wird als Stutzpunkt fir den Busbetrieb Bruck/Mur betrieblich genutzt.

Hinsichtlich des durch Regierungsbeschluss vom 28.11.2005 genehmigten Verkaufes
der flr den Weiterbetrieb des Busstandortes Kapfenberg notwendigen Flachen an ein
ortsansassiges Unternehmen ist festzuhalten, dass dieser Beschluss laut Auskunft der
Geschaftsfuhrung der STLB ohne deren Wissen erfolgt ist und kein Ersatzstandort zur
Verfugung gestellt wurde. Die STLB haben mittlerweile ein Verkaufsbiro in Bruck/Mur
angemietet und einen Vertrag mit einer Firma abgeschlossen, um Fahrzeuge bei
betrieblicher Notwendigkeit in St. Marein im Murztal betanken, reinigen und abstellen
zu kénnen. AuRBerdem erfolgt die Betankung bei einer weiteren Firma in Turnau und
Kapfenberg. Am Standort in Seebach wurde ein Flugdach errichtet, sodass die Fahr-
zeuge nach Maoglichkeit Uberwiegend in Seebach gereinigt und abgestellt werden
koénnen.

Die im Prufbericht des LRH von 2003 (,Liegenschaftsverwaltung Stmk. Landesbah-

nen“) angekindigte Ubersiedelung der STLB-Geschéftsleitung in das Burogeb&aude
Eggenberger Stral3e 20, 8020 Graz, ist im November 2003 erfolgt.
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10. STELLUNGNAHME DER BETRIEBSLEITUNG ZUR
GESCHAFTSENTWICKLUNG

10.1 AKTUELLE LAGE 2008 UND 2009

Seitens der Geschéftsfihrung wurde dem Landesrechnungshof folgende Stellungnah-
me der aktuellen Lage 2008 und 2009 Ubermittelt:

.Das Jahr 2008 war einerseits dadurch gekennzeichnet, dass es durch den Sturm
.Paula“ zu vermehrten Holztransporten auf den Strecken Gleisdorf — Weiz und Peggau
— Ubelbach kam, und andererseits durch die im letzten Quartal einsetzende Wirt-
schaftskrise, die sich insbesondere im Automotivbereich auswirkte.

Betroffen von den Rickgangen im Automotivbereich sind insbesondere die Strecke
Gleisdorf — Weiz und der Terminal Werndorf. Die aktuelle Situation sieht so aus, dass
das im letzten Quartal 2008 niedrige Transportvolumen sich auch in den ersten beiden
Monaten 2009 fortgesetzt hat. Das bedeutet, dass die Anzahl der Zige sowie deren
Auslastung geringer ist als in den ersten drei Quartalen 2008.

Die Vorschau der Automotivindustrie andert sich wochentlich, sodass derzeit seribser
Weise keine fundierten Planungen fur das Jahr 2009 mdéglich sind. Da derzeit die
Elektroindustrie sehr gut ausgelastet ist und auch einige Infrastruktur-Bauprojekte im
OBB-Rahmenplan im Bereich Steiermark enthalten sind, gehen wir davon aus, dass
die Transportvolumina abseits der Automotiv- und Stahlindustrie auf dem Niveau des
Jahres 2008 gehalten werden kdnnen.

Im Bereich der STLB werden derzeit die Personalkapazititen an die tatsachlichen
Bedurfnisse angepasst, das geschieht durch Abbau von Urlaub und Mehrleistungen
sowie durch natirliche Personalabgange (Pensionierungen, Fluktuation).”
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10.2 MITTELFRISTIGE VORSCHAU

Die mittelfristige Vorschau bis 2010 wird von der Geschéftsfihrung der STLB folgend
gesehen:

.Die STLB sind durch die im letzten Quartal 2008 eingetretene Wirtschaftskrise im Be-
reich Guterverkehr ebenfalls betroffen. Primar sind es die Strecke Gleisdorf — Weiz und
der Terminal Werndorf, die einen wesentlichen Teil ihrer Transporte fur die Autoindust-
rie abwickeln. Nach den derzeitigen allgemeinen Einschatzungen durfte sich die Flaute
Uber die nachsten beiden Jahre hinziehen.

Zu einem wichtigen Standbein hat sich im Jahr 2008 die Einbeziehung der Strecken
Gleisdorf — Weiz und Peggau — Ubelbach in das S-Bahn-Netz im GroRRraum Graz ent-
wickelt. Die STLB konnten durch die zusatzliche Anbindung von Direktverbindungen
von Weiz nach Graz und von Ubelbach nach Graz sowie durch den Einsatz moderner
Fahrbetriebsmittel, welche von den OBB angemietet sind, zusétzliche Fahrgéste ge-
winnen. Um die Attraktivitat der S-Bahn zu erhéhen, sind die STLB derzeit dabei, neue
Diesel- und Elektrotriebwagen zu beschaffen. Diese sollen mit Fahrplanwechsel im
Dezember 2010 zu einer nochmaligen qualitativen und quantitativen Verbesserung der
Verbindungen sorgen.

Um bei einer Verdichtung der Fahrpldne auch Uber die entsprechenden infra-
strukturellen Voraussetzungen zu verfligen, wurde auf den Strecken Gleisdorf — Weiz
und Peggau — Ubelbach auch ein entsprechender Infrastrukturausbauplan entwickelt.
In den Jahren 2009 und 2010 soll eine neue Sicherungsanlage auf der Strecke Gleis-
dorf und Weiz installiert werden, sodass diese Strecke dann vom Fahrdienstleiter in
Weiz zur Ganze ferngesteuert werden kann. Auf der Strecke Peggau — Ubelbach
sollen mehrere Eisenbahnkreuzungen technisch gesichert und auflerdem neue
Kreuzungsmaoglichkeiten fur Zuge geschaffen werden.

Das in den letzten Jahren entwickelte Angebot fir den Freizeitverkehr (Wandern, Rad-
fahren, Schifahrershuttle), primar auf der Murtalbahn und der Gleichenbergerbahn
(Feldbach — Bad Gleichenberg), soll weiter ausgebaut werden.

Im Guterverkehr sollen verstarkt Leistungen auf dem offentlichen Schienennetz ange-
boten werden und zwar Uber die Tochtergesellschaft Steiermarkbahn. Durch Intensivie-
rung dieser Aktivitaten sollen freie Ressourcen genttzt und auRerdem die zu erwarten-
den Rickgange am eigenen Netz zumindest teilweise wettgemacht werden.

Weiters werden auch die Bemihungen, als Dienstleister aufzutreten intensiviert, (zB
Durchfuhrung von Verschubtatigkeiten auf Anschlussbahnen von Industriebetrieben).

Aufgrund der aktuellen Wirtschaftskrise wird in den nachsten beiden Jahren mit Rick-

gangen im Giuterverkehr zu rechnen sein, der Bereich Personenverkehr sollte eine
wesentlich gréfl3ere Bedeutung erlangen.”
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Das Ergebnis der vom Landesrechnungshof durchgefiihrten Uberpriifung wurde in der
am 30. Marz 2009 abgehaltenen Schlussbesprechung ausfihrlich dargelegt.

Teilgenommen haben daran:

vom Buro der Frau

Landesratin Mag. Kristina Edlinger-Ploder:

von den Steiermarkischen Landesbahnen:

vom Landesrechnungshof:

Franz SOLTESZ

Dr. Helmut WITTMANN
Mag. Daniela ZIMMERMANN

Walter MOCHORITSCH

LRH-Dir. Dr. Johannes ANDRIEU

Mag. Georg GRUNWALD

Mag. Robert HERLER
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11.

FESTSTELLUNGEN UND EMPFEHLUNGEN

Der Landesrechnungshof tGiberprifte die Steiermarkischen Landesbahnen.

Die
For
sch

Prufung umfasste den Zeitraum 2005 bis 2007.
einzelne Vergleiche wurden jedoch auch Jahre vor 2005 sowie der Jahresab-
luss 2008 betrachtet.

Nach Durchfihrung des Anhérungsverfahrens ergeben sich folgende Feststel-
lungen und Empfehlungen:

Allgemeine Feststellungen

O

Die jahrlichen Rechnungsabschlisse der STLB zeigen Uber den Zeitraum der
letzten 4 Jahre jeweils einen um etwa € 1,0 Mio. bis € 1,7 Mio. geringeren Verlust
als im jeweiligen Voranschlag eingeplant.

» Der Landesrechnungshof empfiehlt den STLB, kiinftig die Jahresplanun-
gen unter Berlcksichtigung der Bildung von angemessenen Reserven an
die tatsachlich zu erwartenden Ergebnisse anzupassen.

» Den zustandigen Abteilungen und Fachabteilungen des Landes sowie der
FA4A - Finanzen und Landeshaushalt wird empfohlen, auf die Budgetie-
rungsprozesse der Wirtschaftsbetriebe und Landesbeteiligungen ver-
starktes Augenmerk zu legen.

Rechnungsabschlisse 2005 bis 2007

O

Die Bilanzsumme der STLB hat sich im Zeitraum von 2005 bis 2007 um € +5,0 Mio.
von € 55,0 Mio. auf insgesamt € 60,0 Mio. erhoht.

Dieser Zuwachs ist in erster Linie auf die stetige Erhohung der Guthaben
bei Geldinstituten in H6he von € +4,0 Mio. (Stand 31.12.2008 mit € 8.370.186,82)
zuruickzufuhren.

Die Geschaftsfiihrung begriindet den Aufbau von Bankguthaben mit der zeitlichen
Verschiebung von Investitionen (Errichtung einer Gleissicherungsanlage um
€ 5,0 Mio.) und mit der beabsichtigten Beschaffung von sechs Stiick Triebwagen
(€ 24 Mio.).

Diese Investitionen bedingen die Bildung entsprechender Reserven. Nach Abwick-
lung dieser Beschaffungen werden die Bankguthaben wieder den langjahrigen
Durchschnittswert erreichen.
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Der operative Jahresabgang 2007 (EGT) wurde mit € 3.857.673,47 ausgewiesen.
Die Zuschisse des Landes fir Verlustabdeckung und Investitionen des Jahres
2007 betrugen € 5.336.000,-.

Die Zeitreihe der letzten 15 Jahre zeigt eine Stabilisierung der Verluste seit dem
Jahr 2000, der Jahresabschluss 2007 ergab mit € -3,9 Mio. eine weitere deutliche
Senkung des operativen Jahresverlustes. Im Jahr 2008 ist der Verlust mit
€ -4,1 Mio. gegenuber dem Jahr 2007 leicht gestiegen.

Die Betriebssparten Bahnbetrieb und Sonstige Gebarung sind konstant negativ,
wobei der Bahnbetrieb im Prifungszeitraum eine kontinuierliche Ergebnisver-
besserung verzeichnet. Der Kraftwagenbetrieb erwirtschaftet jahrlich knapp positive
bzw. ausgeglichene Ergebnisse.

Der Hauptverlusttrager der STLB ist der Bahnbetrieb. Der Betriebsabgang dieser
Sparte betrug:

2005 € -2-947.518,42

2006 €-2.873.695,95

2007 €-2.351.445,25

2008 €-1.826.109,72

Gebarung der einzelnen Betriebssparten

Bahnbetrieb

O

Die Murtalbahn tragt jahriich [iNGiREMYAUSTaBIZWISCHERNSTVANURAN601% zum

Betriebsabgang des Bahnbetriebes bei. Dieser ist wiederum mafgeblich fir das
Gesamtergebnis der STLB.

Das Fahrgastautfkommen im Bahnbetrieb der STLB zeigt fur die Jahre von 2003 bis
2008 eine insgesamt leicht ansteigende Tendenz.

Die beforderte Tonnage im Giterverkehr zeigt von 2003 bis einschliel3lich 2006
eine stark steigende Entwicklung, seit 2007 ist diese rucklaufig.
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O

An der Strecke Unzmarkt — Tamsweg wurden im Jahr 2006 zum Zwecke der Inten-

sivierung der Mineraléltransporte die Mineraldlumladeanlage (KOSten e 98i060)00)

» Aus der Sicht des LRH wére es zweckmafig gewesen, vor Durchfihrung
der Investitionen zur Erweiterung der Transportkapazitaten eine Kunden-
bindung mittels langfristigen Vertragen zu fixieren.

An der Strecke Weiz — Oberfeistritz hat sich der Betriebsabgang in den Jahren von
2003 bis 2008 trotz eines stetigen und erheblichen Rickganges der Transportleis-
tung standig verringert. Diese Ergebnisverbesserung ist ausschlielich auf eine
starke Verminderung von ErhaltungsmafRnahmen zuriickzufuhren.

Der Landesrechnungshof stellt dazu fest, dass eine Verminderung von
Instandhaltungsarbeiten zwar kurzfristig zu Ergebnisverbesserungen fihrt, mittel-
bis langfristig aber bei Fortbestand der Betriebstatigkeit eine Verschlechterung des
wirtschaftlichen Ergebnisses nach sich ziehen muss.

Wirtschaftliche Betrachtung der Murtalbahn

O

Im oberen Murtal (Unzmarkt — Tamsweg) werden von den STLB sowohl ein
Eisenbahn- als auch ein Busbetrieb ausgelibt. Wahrend der Kraftwagenbetrieb am
Stutzpunkt Gewinne erzielt, ist der Bahnbetrieb der STLB in dieser Region fir
beinahe die Halfte des gesamten Jahresverlustes der STLB verantwortlich.

Die Bahnstrecke Unzmarkt — Tamsweg ist eine 760 mm Schmalspurbahn. Daraus
ergibt sich fur die lokale Wirtschaft eine nur bedingte Nutzbarkeit des Bahnbetrie-
bes der STLB, da fur die Umladetatigkeit in Unzmarkt auf die Normalspurbahn
zusatzliche Zeit und Manipulationskosten anfallen.

Bahnkosten sind aufgrund der hohen Anlagenintensitat grundsatzlich ungleich
hoher als die Kosten eines Busbetriebes.

Die Bahnhofe liegen zum Teil auBerhalb der Ortszentren, wahrend die Busse diese
direkt anfahren kénnen.

Die Fahrzeit der Bahn von Unzmarkt nach Tamsweg betragt ca. 1 Stunde und
40 Minuten, der Busbetrieb erreicht zumindest die gleiche Fahrtdauer.
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O Die Murtalbahn wird vor allem von Schilern und Pendlern genutzt.

O Von der Geschéaftsfihrung der STLB wurden fur den Prifungszeitraum die Auslas-
tungskapazitaten der Regionalzlige auf der Strecke Unzmarkt — Tamsweg berech-
net und dem LRH bekannt gegeben. DietAUSIastlng beifagiizwischent2002%und
2008ICIFkal69M%! Eine Trennung der Auslastungskennzahlen zwischen Personen-
und Guterverkehr erfolgte nicht.

O Der LRH stellt dazu fest, dass zur wirtschaftlichen Bewertung der Murtalbahn und
der Erstellung von Gesamtverkehrskonzepten aussagekraftige Kapazitatskennzah-
len unerlasslich sind.

O Die auRRerordentlich hohen jahrlichen Verluste der Murtalbahn héatten aus Sicht des

LRH bereits zu entsprechenden Evaluierungen dieser Strecke fuhren muissen.

» Der LRH empfiehlt, aufgrund des hohen Anteiles der Murtalbahn am ge-
samten Jahresverlust der STLB fundierte Analysen anzustellen. Grundla-
gen hierfur sollten verlassliche und aussagekraftige Auslastungskennzah-
len, Kundenbefragungen und Wirtschaftlichkeitsberechnungen fir alter-
native Konzepte sein.

O Die Betriebsabgange der Murtalbahn sanken von EREINZIMIO! (2005) auf EFISINIO!

(2006) und EEIAMIG! (2007) sowie EROIGINIIG! (2008). Die Ergebnisverbesserung
der Murtalbahn im Jahr 2008 gegentiber 2007 ist auf folgende Faktoren zuriickzu-

fuhren:

Erhdhung des Zuschusses vom Land Salzburg € +0,2 Mio.
Verringerung von Erhaltungsmaf3nahmen € +0,2 Mio.
Verringerung der Afa (Abschreibung) € +0,1 Mio.

O Aus der Sicht des LRH ist die Erhéhung des Zuschusses vom Land Salzburg (bei
kunftiger Beibehaltung dieser Erh6hung) als nachhaltige Ergebnisverbesserung zu
betrachten. Die Verringerung von Erhaltungsmaflinahmen stellt dagegen einen
Einmaleffekt dar, die Afa unterliegt naturgeman Schwankungen.
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Kraftwagenbetrieb

O

Im Jahr 2004 hat der BahnExpress Dienst (BEX) mit € -93.408,04 anteilig sehr
stark zum negativen Ergebnis des Kraftwagenbetriebes beigetragen.

Aufgrund der rucklaufigen Entwicklung im Geschéftsbereich BEX haben die STLB

den diesbezuglichen Vertrag mit RaillCargorAuUstia fir den Stiitzpunkt WEZ mit

31.12.2004 aufgeldst. Jener fiir den Stiitzpunkt FEIABAER endete mit 30.6.2005.

Die Einstellung des BEX-Dienstes hat eindeutig zu einer positiveren Ergebnisent-
wicklung des Kraftwagenbetriebes beigetragen.

Personal

O

Der Personalstand betrug im Jahr 1970 noch 424 Beschaftigte. Die STLB haben in
den Jahrzehnten vor 2002 massiv Personal eingespart. Der mit dem Jahr 2002
beginnende Anstieg der Mitarbeiteranzahl resultiert aus dem zusétzlichen Bedarf
fur die neuen Geschéftstatigkeiten im Gulter-Bahnverkehr (Guiterterminal Graz
Sud/Werndorf und Abwicklung von Ganzziigen).

Im betrachteten Zeitraum von 2002 bis 2008 wurde der Personalstand der STLB
um insgesamt 42 Stellen erhéht, wobei von 2006 bis 2008 ein leichter Riickgang zu

verzeichnen ist. Die Anzahl der Bahnbediensteten stieg seit 2002 um insgesamt 49

Der Stand per 1.1.2009 in Hohe von 235 Mitarbeitern umfasst B8 unkiindbare und
@77 kundbare Mitarbeiter.

Investitionen 2005 bis 2007

O

O

O

Es Uiberwiegen bei den STLB insgesamt bei Weitem die Investitionen in den Bahn-
betrieb.

Der Schwerpunkt der Investitionstétigkeit im Bahnbetrieb liegt im Streckenbereich
Gleisdorf — Weiz.

Der LRH hat im Zuge einer Stichprobe die Wirtschaftlichkeit der Anschaffung von
Bussen in den STLB geprft.
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Die Strategie der STLB ist es, Fahrzeuge, die ein Alter von mehr als @8 Jahren

aufweisen, hinsichtlich des Reparatur- und Wartungsverhaltens genau zu

beobachten und gegebenenfalls durch jiingere, gebrauchte Fahrzeuge zu ersetzen.

» Der LRH empfiehlt im Zuge der Neuanschaffung von Fahrzeugen die
grundsatzliche Vornahme von Investitionsrechnungen.

Prifung von Vergaben 2005 bis 2007

O Samtliche vom Landesrechnungshof stichprobenweise ausgewahlten Vergabever-
fahren wurden von den STLB vergaberechtskonform abgewickelt.

» Bezlglich des in zwei Fallen gewdahlten Verhandlungsverfahrens ohne
vorherigen Aufruf zum Wettbewerb empfiehlt der Landesrechnungshof
das Festhalten der Befugnis, der Leistungsfahigkeit und der Zuverlassig-
keit der zur Abgabe von Angeboten aufgeforderten Unternehmen, zB in
Form einer Niederschrift oder eines Vermerkes im Vergabeakt.

Graz, am 0. August 2009
Der Landespggchnungshofdirektor:

Dr. Andrieu
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ANLAGE
STELLUNGNAHMEN
UND REPLIKEN
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Stellungnahme des Herrn Landesfinanzreferenten
Landesrat Dr. Christian Buchmann:

Zum Prufbericht des Landesrechnungshofs wird zum letzten Absatz auf Seite 7 [An-
merkung LRH: nunmehr Seite 9] festgestellt, dass fir die Wirtschaftsbetriebe und Lan-
desbeteiligungen keine Zustandigkeit des Landesfinanzreferenten gegeben ist.
Die Budgetierung erfolgt im Rahmen von Ressortbudgets ausschlie3lich auf Basis der
von den zustéandigen Ressorts vorzulegenden Budgetantrage. Die Ermittlung der zu
veranschlagenden Betrage hat — gleich wie die Festlegung der tatséchlich auszuzah-
lenden Betrdge im Rahmen des Budgetvollzugs — durch die zustandigen Ressorts zu
erfolgen.

In diesem Sinne wurde der Zuschuss an die Steiermérkischen Landesbahnen im
Jahr 2007 um € 281.500,-- gegeniiber 2006 reduziert. Durch die zustandige Fachabtei-
lung erfolgte die Auszahlung der Mittel an die Steiermarkischen Landesbahnen jedoch
stets genau in der budgetierten Hohe. Offensichtlich werden daher bei der Auszahlung
der Landeszuschiisse durch die zustandige Fachabteilung die vom Landesrechnungs-
hof angefiihrten Verbesserungen der Betriebsergebnisse nicht bericksichtigt.

Der Empfehlung des Landesrechnungshofs wird daher insoweit beigepflichtet, als
durch die zustandigen Abteilungen und Fachabteilungen des Landes auf die Budgetie-
rungsprozesse der Wirtschaftsbetriebe und Landesbeteiligungen verstarktes Augen-
merk zu legen ist. Darlberhinaus muissten aus Sicht des Finanzressorts im
Rahmen des Budgetvollzugs bei den Auszahlungen der Landeszuschisse durch die
zustandigen Abteilungen eventuell eingetretene Verbesserungen der Betriebsergeb-
nisse jedenfalls beriicksichtigt werden.
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Stellungnahme der Frau Landesrétin Mag. Kristina Edlinger-Ploder:

Zu dem Ubermittelten Landesrechnungshofbericht vom 12.05.2009, GZ: LRH
20 L 5/2008-20, wird seitens der Steiermarkischen Landesbahnen wie folgt Stellung
genommen:

Unsere im Zuge der Prifung vom LRH angeforderten schriftlichen Stellungnahmen
sind im Bericht zum Teil auszugsweise, zum Teil voll inhaltlich eingearbeitet und in
kursiver Schrift dargestellt.

Im Einzelnen nehmen wir zu den Feststellungen des LRH erganzend wie folgt Stellung:

Pkt. 2.2 Wirtschaftslage
(Seiten 6 und 7 [Anmerkung LRH: nunmehr Seiten 8 und 9])

Zur Feststellung des LRH, dass die STLB im Prifungszeitraum den budgetierten
Betriebsabgang wesentlich unterschritten haben, ist — wie auch im Bericht angefuhrt —
auf die in Zeiten der Hochkonjunktur nicht vorhersehbare und daher auch nicht
planbare, sehr gute Auslastung im Guterverkehr zurtickzufiihren. Im Sinne der Vorge-
hensweise eines ordentlichen Kaufmanns wurde so budgetiert, dass auch im Falle von
kurzfristigen Auftragsriickgangen keine Nachbudgetierungen erforderlich sind.

Die vorsichtige Planung hat sich leider seit dem 4. Quartal 2008 als richtig herausge-
stellt. Durch die weltweite Wirtschaftskrise sind die Transportauftrdge allgemein um
rund 30 % — 40 % zurtickgegangen. Auch die STLB, die sehr stark fiir die Automobil-
industrie tatig sind, sind von diesen Riuckgéngen betroffen. Die fur die Jahre 2009 und
2010 ausgewiesenen Budgetzahlen werden voraussichtlich ausgeschopft werden
mussen.
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Pkt. 4.1 Bahnbetrieb
(Seite 19 und 25 [Anmerkung LRH: nunmehr Seite 21 und 27])

Zur Feststellung des LRH, dass ,die Murtalbahn somit j@RflichRinteinemyAUSman
ZWiSChen519%MlindM60% zum Betriebsabgang des Bahnbetriebes beitrage* wird

bemerkt: Der Abgang VORMBO9A resultiert aus dem Jahr 2003, der auRerhalb des
Prifungszeitraumes (2005 — 2007 bzw. 2008) liegt. Von den STLB wurden in den
letzten Jahren umfangreiche MaRnahmen gesetzt, so dass der Abgang BUfSZuletzt

BA9BN2008) reduziert werden konnte.

Wie wir bereits in unserer schriftlichen Stellungnahme dem LRH ausfihrlich mitgeteilt
haben (siehe Seite 29 unten [Anmerkung LRH: nunmehr Seite 31]) ist die Murtalbahn
mit 65 km die weitaus langste Strecke, die von uns betrieben wird. Geht man von einer
Gesamtnetzlange von 124 km der STLB aus, so ist der Anteil der Murtalbahn 52 %. Es
ist daher nicht verwunderlich, dass der Anteil am Gesamtbetriebsabgang bei etwas

tiber BONA liegt.
Replik des Landesrechnungshofes:

Der Verlust pro Strecken-km an der Murtalbahn betrug 2005 EF255891™ dieser
Wert verbesserte sich bis 2007 BUfFEE2M8301®. Im Jahr 2008 sanken die

Kosten je Strecken-km SlFEEI4060).

An der Strecke Weiz — Oberfeistritz sind die Verluste pro km hoher als an der
Murtalbahn, an der Strecke Peggau — Ubelbach sind diese deutlich geringer.
Die restlichen Strecken der STLB entsprechen in der Wirtschaftlichkeit je
Strecken-km in etwa jener der Murtalbahn.

Dies entbindet die Geschéftsfiihrung der STLB aber nicht davon, fiir die Murtal-
bahn verlassliche Auslastungskennzahlen zu erstellen und fundierte Wirtschaft-
lichkeitsberechnungen fir alternative Konzepte durchzufihren. Die Lange der
Strecke und das Ausmall des jahrlichen Verlustes wirden jedenfalls
solche eingehenden Betrachtungen rechtfertigen.
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Pkt. 4.1.4 Unzmarkt — Tamsweg
(Seite 23 [Anmerkung LRH: nunmehr Seite 25])

Eine langfristige Transportverpflichtung ware sicherlich wiinschenswert gewesen. Dies

ist allerdings im heutigen Transportgeschehen, iSbesondererbelMineraloltransporten
kaum erreichbar. Schon geringe Preisveranderungen filhren dazu, dass die Mineral6l-
Randierinre BeZigsqueliewechselil Die Bahn ist preislich nur wettbewerbsfahig, wenn

der Versandort im Raum Wien oder entlang der Sudbahn liegt, nicht jedoch bei einer
Herkunft z.B. aus der BRD.

Replik des Landesrechnungshofes:

Die Investitionen wurden laut Auskunft der STLB zur Erweiterung der Trans-
portkapazitaten und zur Anpassung an umwelttechnische Anlagen vorgenom-
men.

Wenn eine Kundenbindung mittels langfristiger Vertrdge in einem stark
schwankenden Markt nicht mdglich ist, dann liegt das unternehmerische Risiko
fur derartige Investitionen einzig bei den STLB. Zu hinterfragen gewesen ware,
ob Mif€ralBltransporte unter Beriicksichtigung aller Kosten und Risiken fiir die
STLB grundsatzlich einen positiven Deckungsbeitrag erwirtschaften.

Pkt. 4.2 Wirtschaftliche Betrachtung der Murtalbahn
(Seite 26 ff [Anmerkung LRH: nunmehr Seite 28])

Ergebnisverbesserungen Wirtschaftlichkeit Evaluierungen

Die Landesbahn Unzmarkt — Murau — Tamsweg (Murtalbahn) wird von uns sehr spar-
sam und effizient betrieben. Dies ist nur durch eine konsequente Ausnitzung samtli-
cher mdglicher Rationalisierungsmdglichkeiten im Zuge von Pensionierungen, Aus-
scheiden von Mitarbeitern, Vereinfachen von Betriebsablaufen méglich. Die vom LRH
angeregten Evaluierungen der Murtalbahn finden laufend statt.

Replik des Landesrechnungshofes:

Die Auslastungskennzahlen der Murtalbahn wurden dem LRH von der Ge-
schaftsfuhrung der STLB erst nach mehrfacher Urgenz vorgelegt. Eine jahrliche
Ermittlung der vom LRH geforderten Kennzahlen findet nicht statt, begriindet
wurde dies seitens der Geschéftsfihrung mit dem standigen Wechsel der An-
zahl der angehéangten Waggons und den sich daraus ergebenden Transportka-
pazitdten. Ebenso erfolgt bei den Auslastungskennzahlen keine Trennung zwi-
schen Personenverkehr und Guterverkehr.
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Wirtschaftlichkeitsberechnungen fir alternative Konzepte der Versorgung der
Region wurden dem LRH seitens der Geschéftsfihrung nicht bekannt gegeben
bzw. wurde nicht auf die Existenz derartiger Studien verwiesen.

Laut der auf Seite 41 [Anmerkung LRH: nunmehr Seite 43] dargestellten Tabelle ist der
Personalstand VoRNS4iVitarbeitern (200 Nalf a2 Viitarbeitef vermindert worden
(= B8JB9)] Bezogen auf die Streckenlange (65 km) ergibt sich eine Kennzahl von
037 Mitarbeitern je Streckenkilometer. Das ist ein sehr niedriger Wert. Zum Vergleich:
STLB-weit werden zur Aufrechterhaltung des Betriebes #§2 Mitarbeiter je km benétigt.
Bei anderen 6sterreichischen Eisenbahnen liegt dieser Wert bei 4 — 8 Mitarbeitern je
Streckenkilometer.

Personen- und Giterverkehr — Verkehrsangebot

Auch wenn die Murtalbahn eine sogenannte Schmalspurbahn ist, ist sie eine voll
nutzbare Eisenbahn. Es wird auf der gesamten Strecke Personen- und Guterverkehr
durchgefuhrt. Die unterschiedliche Spurweite (Murtalbahn: 760 mm, Sudbahn:
1.435 mm) bedingt, dass keine Personen- und Giterwagen zwischen Sid- und
Murtalbahn Gbergehen kdénnen. Das heil3t, dass im Personenverkehr die Fahrgaste in
Unzmarkt umsteigen mussen (gleich wie beim Bus) und im Guterverkehr, dass die
Guter umgeladen werden mussen — hieflr stehen verschiedene Hebezeuge, Pumpan-
lagen usw. zur Verfigung. Im Personenverkehr ergeben sich keine Mehrkosten. Im
Guterverkehr fallen Umladekosten an (h6herer Transportpreis).

Replik des Landesrechnungshofes:

Die Ausfihrungen des LRH, wonach fur die lokale Wirtschaft nur eine bedingte
Nutzbarkeit der Schmalspurbahn gegeben sei, bezieht sich auf die erhdhten
Manipulationskosten fir das Umladen von Frachtgut.

Wie in unserer schriftlichen Stellungnahme (siehe Seite 30 [Anmerkung LRH: nunmehr
Seite 32]) bereits ausfuhrlich dargelegt, bildet die Murtalbahn das Ruckgrat fir den
offentlichen Nahverkehr im Murtal. Der Personenverkehr beruht im Wesentlichen auf
drei Saulen, auf dem Schiler-, Pendler und touristischen Verkehr.

Im Zuge der Neuvergabe des Murautaktvertrages ab Ende Dezember 2008 wurden im
Vorfeld umfangreiche Verkehrserhebungen durchgefuhrt. Im Auftrag des Landes
Steiermark (Verkehrsabteilung) und des Steirischen Verkehrsverbundes wurde ein
externer Verkehrsplaner beauftragt, die Verkehrsrelationen und die Inanspruchnahme
zu Uberprufen und neu zu ordnen. Unter dem Einfluss eines gednderten Fahrplanes
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auf der Siudbahn wurde das Angebot der Murtalbahn einschlieBlich der STLB-
Kraftfahrlinien und auch jenes von privaten Busunternehmen in vielen Bereichen
geandert. Das fluhrte unter anderem dazu, dass auch die Unterrichtszeiten von vielen
Schulen im Bezirk Murau und im Salzburger Lungau geandert werden mussten.

Die Angebotsgestaltung erfolgt kundenorientiert, das heifdt im Einvernehmen mit den
Schulen, Gemeinden, anderen Verkehrsunternehmen, der Verkehrsabteilung des
Landes Steiermark, sowie der Wirtschafts- und Arbeiterkammer. Dieses Angebot wird
durchwegs gut angenommen und auch von der Bevélkerung sehr geschatzt. Siehe
dazu auch die Auslastungskennzahlen VORBIUNONZ0% (Seite 27 [Anmerkung LRH:
nunmehr Seite 29]). Diese Auslastungskennzahlen beziehen sich ausschlief3lich auf
den Personenverkehr (Regionalzige).

Die touristische Schiene

Ein wesentlicher Faktor fir den Fremdenverkehr in Murau und Tamsweg sind die
Aktivitdten auf der Murtalbahn. Dazu z&hlen nicht nur die Dampfziige (Bummelzige
und Amateurlokfahrten), die im Sommer fahrplanmafig, in der tbrigen Zeit auf Bestel-
lung durchgefiihrt werden. Einen immer gréReren Stellenwert — vor allem durch den
bahnparallelen Murradweg R 2 — nimmt der Radtourismus ein. Die Beférderung der
Fahrrader ist in diesem Umfang nur mit der Eisenbahn mdglich. Um eine groRRere
Transportkapazitat in den Ferienzeiten bereitstellen zu kénnen, werden teilweise in den
Triebwagen die nicht bendtigten Sitze entfernt.

In den Wintermonaten wird zwischen Murau und dem Kreischberg ein Shuttleverkehr
auf der Schiene fir die Liftbetreiber angeboten, der alljghrlich beachtliche Zuwéachse
verzeichnen kann.

Wir haben uns in den letzten Jahren bemiht, durch Zusammenarbeit mit dem steiri-
schen Verkehrsverbund das touristische Umfeld der Murtalbahn durch Herausgabe von
Foldern, Durchfihrung von Sonderfahrten, ins entsprechende Licht zu ricken und so
den touristischen Teil zu steigern und somit den Nutzen fir die Region weiter zu erh6-
hen.

Die OBB-Nebenbahnen

Zu den Aussagen des Bundesrechnungshofes hinsichtlich der Einstellung von OBB-
Nebenbahnen (Seite 29 [Anmerkung LRH: nunmehr Seite 31]) darf folgendes erlautert
werden. Erklartes Ziel der OBB ist es, sich vom Betrieb von Nebenstrecken insbeson-
dere Schmalspurbahnen zurlickzuziehen, sofern nicht Dritte (z.B. Gebietskdrperschaf-
ten wie Lander und Gemeinden) entsprechende Zuschisse leisten. Jiingstes Beispiel
ist die Pinzgaubahn im Land Salzburg. Diese 760 mm Schmalspur-Strecke fuhrt von
Zell am See nach Krimml. Sie wurde vom Land Salzburg Ubernommen und wird nun
mit einem Millionenaufwand saniert.
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Ausblick

Wir streben an, das im Jahr 2008 erzielte sehr gute Ergebnis der Murtalbahn (Kosten-
deckungsgrad -) weiter zu verbessern. Die zur Aufrechterhaltung der Sicherheit
und zur Verbesserung des Fahrkomforts erforderlichen Investitionen und Erneuerun-
gen sollen wie in den vergangenen Jahren (siehe den tabellarischen Vergleich auf
Seite 44 [Anmerkung LRH: nunmehr Seite 46]) weiter gefuihrt werden.

Im Bereich Infrastruktur sollte es in den nachsten 15 Jahren gelingen, die Strecke zur
Ganze mit Betonschwellen und lickenlos verschweil3tem Gleis auszustatten und damit

den Erhaltungsaufwand weiter zu vermindern (HefZeitigervAusbalstand anBeton:

Im Bereich Fahrzeuge sollte mittelfristig mit dem bestehenden Fuhrpark das Auslangen
gefunden werden, an dem punktuell laufend ErneuerungsmalRnahmen vorgenommen
werden. Zur Erflllung des barrierefreien Zugangs zu den Zigen gemaf Behinderten-
gleichstellungsgesetz ist es bis zum Jahr 2015 erforderlich, entsprechende Mal3nah-
men zu setzen. Eine kostengiinstige Moglichkeit wére die Beschaffung JoRl2 Nieder-
flursteuerwagen &hnlich jenen der Pinzgau- und Zillertalerbahn.

Entgegen den Feststellungen des LRH ist aus heutiger Sicht nicht zu erwarten, dass
2008 die vorgenommenen Sparmalinahmen zuklnftig massive wirtschaftliche Belas-
tungen zur Folge haben.

Replik des Landesrechnungshofes:

Der LRH verweist auf die auf Seite 33 getroffene Feststellung, wonach eine
dauerhafte Verringerung von ErhaltungsmalRnahmen eine massive zuklnftige
wirtschaftliche Belastung zur Folge hat. Andernfalls ware zuvor ein zu hoher
Instandhaltungsaufwand betrieben worden.

Pkt. 7.2 Wirtschaftlichkeit von Investitionen
(Seite 45ff [Anmerkung LRH: nunmehr Seite 47])

Zur Empfehlung des LRH bei der Beschaffung von Bussen Investitionsrechnung anzu-
stellen, darf folgendes bemerkt werden: Wir haben dem LRH umfangreiche Aufzeich-
nung vorgelegt, aus denen klar hervorgeht, nach welchen Kriterien wir Neuanschaffun-
gen vornehmen.

Wir haben verschiedene Marken an Omnibussen im Einsatz, wobei diese bei den ein-

zelnen Stiitzpunkten konzentriert sind (ZBENUrAUNBAmar Voo Brickyand vt
Mercedes/SETRANFeldbachiIMANIWEIZIVAN URGIMErCEdes): Diese Aufteilung hangt

ua damit zusammen, dass sich die Servicestellen dieser Marken in relativ geringer
Entfernung von unseren Stitzpunkten befinden. Aufgrund der bei uns im Einsatz
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befindlichen unterschiedlichen Marken kénnen wir Vergleiche vornehmen, ob eine
Marke besondere Auffalligkeit hinsichtlich Reparaturaufwand, Treibstoffverbrauch usw.
aufweist. Dies ist aufgrund unserer Beobachtungen und Berechnungen nicht der Fall.
Die Fabrikate sind weitgehend gleich.

Dem LRH haben wir umfangreiche Berechnungen vorgelegt, die fir die Investitionsent-
scheidungen angestellt werden und unserer Meinung nach ausreichend sind. Im Ubri-
gen verfolgen die STLB die Strategie, die AfA und die laufenden Kosten durch
Beschaffung gut gebrauchter Autobusse madglichst gering zu halten.

Replik des Landesrechnungshofes:

Der LRH hat die Vorgehensweise und Strategie der STLB bei der Beschaffung
von Bussen ausfuhrlich beschrieben.

Explizite Investitionsrechnungen zur Prifung und Dokumentation der Wirt-
schaftlichkeit von Neuanschaffungen wurden von den STLB beim Ankauf von
gebrauchten Bussen aber nicht vorgenommen. Eine derartige Kalkulation
wurde auch fur Dritte belegen, mit welchem Kostensatz je gefahrenen Kilometer
fur die neu angeschafften Fahrzeuge zu rechnen ist. Dies wére eine
wesentliche Entscheidungsgrundlage im Zuge von Neuanschaffungen.
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Die Geschaftsfuhrung und alle Mitarbeiter der STLB bemuhen sich, die Bahnlinien
effizient, sparsam und wirtschaftlich zu fihren. Das zeigt sich auch daran, dass die
Zuschusse des Landes Steiermark trotz Geldentwertung niedriger sind als Anfang der
1990er Jahre (Seite 15 LRH-Bericht [Anmerkung LRH: nunmehr Seite 17]).

Wir werden auch in Zukunft alles unternehmen, um unseren Eigentiimer und die Kun-

den zufrieden zu stellen. Fir konstruktive Kritik und Empfehlungen sind wir dankbar,
um uns laufend verbessern zu kénnen.
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BEILAGE 4 — GEWINN UND VERLUSTRECHNUNG 2005

Teil 1:
[ GEWINN- und VERLUSTRECHNUNG fiir das Jahr 2005 ]
2005 2004
in €ura TE
+ 1. Umsatzeriise
a) Personen- und Gepackverkehr 4,827 676,26
) Glterverkahr 8.917.806,32
c) sonstige 154.501 34 11.890.083 02 10952
+ 2. Im Anlagevermbgen berlicksichtigte
Eigenleistungen 173.243,95 198
+ 3. Sonstige betrishiiche Ertriige 378B.616,52 3.459
darin Erirége aus Infrasuklurbenilzung € 1.241.142 55
- 4. Materialaufwand und Aufwendun-
gen fir bezrogene Leistungen
a) Anschlusskosten -60.860,38
b) Energiebezige fir Fahrbetrieb -831.923,78
g} Instandhallungs- und Emeuerungsaufeand -2 ATH.936 4T
d} Miete fir Fahrzeuge -£7.833,09
&) Infrastrukiurbendlzungsentgelt -1.233.678,79
fI Sonstiges -1.841.868,10 -6.835. 198 53 -6.366
- 5. Personalaufwand
a) Lohne und Gehdller B,706.711,54
b} Gesefzlicher Sorialaufwand -1.822 376,87
c) Sonstige Sozialaufwandungen -218.091,20 -B.B48.170,81 -8.181
- 6. Aufwendungen flir Pensionen und
Abfertigungen -1.504,150,38 -1.588
- T. Abschreibungen -2 615.570,60 -2.374
- 8. Sonstige betriebifche Aufwendungen
a) Steuarn -32 418 51
b} dbrige -TT7.718,61 -810.138,12 873
9. Befriebserfolg -4 .630.092 55 -4 TE3
+ 10. Zinsertrdge B6.684 47 5
11. Aullerordentlicher Erfolg 0,00 0
12 ERGEBNIS DER GEWOHNLICHEN |
GESCHAFTSTATIGKEIT -4.552.508,08 | -4.688,00
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Teil 2: Gewinn- und Verlustrechnung 2005

Ergebnis der gewihnl. Geschifistatigkelt

v 13, Zuschuss des Landes

+ 14, Aufldsung der Kapitalriicklage
filr Betrishsausgaben

= 15. Dotierung der Kapitalrlcklage
fiir Betrisbsausgabean

+ 16, Anpassung der Bewerfungsresenve

in€urg TE
-4,552,508,08 -4 GAB
3.250.000,00 3.650
l 280.311,26 0
-27E.570.22 -280/
92T 639 55 1.233
-372.936,47 -85

17. BILANZVERLUST

Graz, im Méarz 2006

L,
Steigrmarkische Landesbahnen
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BEILAGE 5 — GEWINN UND VERLUSTRECHNUNG 2006

Teil 1:
@ Eailage 3
( GEWINN- und VERLUSTRECHNUNG fiir das Jahr 2006 |
2008 2005
in €urg TE
+ 1. Umsatoerldse
a) Personen- und Gepackvarkehr 4,888.000,62
by Glterverkehr G.967.164,50
¢} sonslige 175.387.568 12.060.652,77 11.900
+ 2. Im Anlagevermigen berifcksichtigte
Eigenlieistungen 21961042 173
+ 3. Sonstige betriabliche Ertrige 3444 16212 a.789
darin Errage sus Infraginidumanitming € 1.1 740809 64
- 4. Materialaufwand und Aufwendun-
gen fiir bezogene Lelsfungen
a) Anschlusskosten -¥9.615,95
b) Energiebaziige fir Fahrbetrieb -981.220,89
€} Instandhaliungs- und Emeuerungsaufwand -1.811.005,85
d) Miete fir Fahrzeuge -56.785,08
&) Infrastrukiurbeniitzungsentgelt -1.184.047 32
fi Sonstiges -1.752.438,72 -5.936.114,92 -5.635
- & Parsonalaufvand
a) Lohne und Gehélier -r.113.482.03
b) Gesetzlicher Sozislaufwand -2.035 483,36
) Sonslige Sozialaufwandungen -119.131,22 -8,269.0596,61 -8, 846/
- & Aufwendungen fiir Pensionen und
Abfertigungen -1.801.272,33 -1.664
- 7. Abschreibungen 2,828, 748,00 =2.616
- 8. Sonstige betriebliche Aufwendungen
a) Sheweam -31.227,11
by dbrige =7 70.168,45 -801.395 57 -810
8. Befriebserfolg -4.498 202 12 -4 638,00
+ 10. Zinseririge 149,942 26 87
11, AuBerordentlicher Erfoly 367 744,77 a
12. ERGEBNIS DER GEWOHNLICHEN
GESCHAFTSTATIGKEIT ~4.717.004,63 -4.552,00 E
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Teil 2: Gewinn- und Verlustrechnung 2006

Ergebnis der gewdhnl, Geschifistatigkeit

+ 13, Zuschuss des Landes

+ 14, AuflGsung der Kapitairicklage
filr Betriebsausgaben

- 15. Dotierung der Kapitalriicklage
filr Betriebsausgaben

*

16. Anpassung der Bewertungsreservae

n Eurg TE
=4, 717,004 63 -4 h52
3.515.000,00 3250
2788579 22 280
-355. 835 49 =278
1.000.863,00 928
-288.397 90 -373

17. BILANZVERLUST

Gragz, im Marz 2007

i Rechnungswesen:
Ml

U e s
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BEILAGE 6 — GEWINN UND VERLUSTRECHNUNG 2007

Teil 1:

SZ)

Beilage 3
[ GEWINN- und VERLUSTRECHNUNG fur das Jahr 2007
2007 2006
in Euro TE
+ 1. Umsatzerlse
a) Personen- und Gepackverkehr 4.940,783,00
b) Gillerverkehr B.130.364,90
) sonslige 189,278,587 13.260.4348,77 12.081
+ 2. Im Anfagevermogen barlicksichtigle
Eigenleistungen 208.455,57 218
+ 3. Sonstige betriebliche Ertrige 3673324 61 3,444
ciawin Errage aus Infrastruklurberdlzung € 1.174.609,%4
- 4. Materialaufwand und Aufwendun-
gen fiir bezogens Leistungen
a} Anschlusskosten -34.000,00
by} Energiebezige fir Fahrbetrieb -1.078.065,74
c) Instandhaltungs- und Emeusrengsaufwand -2.368 112,43
d} Miee fir Fahrzeuge -85,167,33
e} Infrastrukiurbenitzungsentgelt -1.147.081,08
fi Sansliges -2.170.5664,12 -5.884.0%0,70 -5,835
- 5. Personalaufwand
a) Lahne und Gehilter -7.178.134,08
b} Gesetrlicher Sozialaufwand -2 07657845
c) Sonslige Sozialaufwandungen =102 184 31 -8 355 0085 84 -8 265
- & Auvfwendungen fir Pensionen und
Abfertigungen -1.479. 765,72 -1.581
- 7. Abschreibungen -2.742. 884,00 -2 B27
- 8. Sonstige betriebliche Aufwendungen
a) Stevern -30.088.24
b) Obrige -TO5. 720,43 -B25.808,67 -801
9. Betriahserfoly -4 127.238.88 -4 485
+ 10, Zinseririge 269,565,561 160/
11. Aullerardentiicher Erfolg 0,00 -J68
12. ERGEBNIS DER GEWOHNLICHEN
GESCHAFTSTATIGKEIT -3.857.673.47 -4. 717,00
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Ergebnis der gewdhnlichen Geschaftstatigkeit

+ 13, Zusehuss des Landes

+ 14, Aufldsung der Kapitalricklage
fiir Betrighsausgaben

- 15, Dotierung der Kapitalrucklage
fir Betriebsausgaben

+ 16. Anpassung der Bewertungsresorve

im €urg TE
-3.857 673,47 4. T1T
2.818.500,00 3515

355.835,49 279
-331.138,66 -3E6
208.397,00 1.001
-6098.070, 64 -288

17. BILANZVERLUST
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